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EDITORIAL

Sans qu'il y ait eu une quelconque volonté d’alternance, les derniers numéros
de notre revue 'ont pourtant mise en ceuvre puisqu’a celui consacré a « La
place de la Méditerranée dans les circulations atlantiques » (n°13) a succédé
un volume intitulé « Marine, Etat et Politique » (n°14), suivi lui-méme par
« Péches et pécheries en Europe occidentale » (n°rs). Or voici que le théme
central du présent numéro, le seizieme de notre revue, est un retour a 'analyse
de la puissance navale.

Il a été préparé par Patrick Louvier, de 'université de Montpellier, que nous
remercions vivement a cet égard. Il est marqué par ailleurs par la disparition du
trés grand historien de Ihistoire navale en général, et plus spécialement de la
pensée et des stratégies navales, que fut Hervé Coutau-Bégarie, dont je retrace
dans ce numéro I'ceuvre considérable, Hervé Coutau-Bégarie auquel Patrick
Louvier a tres justement dédié le cahier dévolu a exploration du theme choisi.

Notre regretté collegue et ami aurait sans aucun doute été fort satisfait de la
conception retenue pour celui-ci puisqu’en effet 'étude proposée du theme de
la puissance navale est abordée a partir de tres larges perspectives, qu’elles soient
historiques ou géographiques, et en faisant leur place aux théories navales. Nous
avons en quelque sorte une structure quadripartite puisqu’a la présentation du
cahier par Patrick Louvier succedent trois groupes de communications.

Loriginalité du texte vigoureux de Patrick Louvier est d’aborder dans une
méme vision « puissance et impuissance navales », perspective trop oubliée
le plus souvent. Il nous montre également que si I'étude de la puissance — ou
de I'impuissance — navale correspond souvent a 'analyse des forces maritimes
d’un Etat, elle débouche aussi sur une théorisation qui, elle-méme, n’a cessé
de sappuyer sur une réflexion historique. Le changement profond intervenu
depuis trois ou quatre décennies, c’est que désormais les universitaires se sont en
quelque sorte emparés de ce champ d’analyse : il y a eu « une professionnalisation
[universitaire] de 'histoire navale qui s’est accompagnée d’une relecture critique
des fondements de la puissance et de 'impuissance maritimes et navales ».

Ce lien étroit avec I'histoire ayant été établi, trois textes I'explorent d’une
maniere devenue traditionnelle depuis Mahan ou Jurien de la Graviere
puisqu’aux théories de Gobineau et Vacher de Lapouge (A. Béjin), s'ajoute une
analyse des pensées maritimes et navales de Lapeyrouse-Bonfils (M. Motte) et
d’Auphan (J.-B. Bruneau). C’est au contraire un autre regard qui se déploie
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dans la seconde partie du cahier : il ne sagit plus d’analyser en soi ou de
maniére théorique les capacités navales, mais de les insérer dans le jeu des
autres puissances maritimes ou navales, ce que Patrick Louvier a intitulé : « le
regard des autres ». Que représentait réellement la puissance navale de 'ordre
de Malte (A. Blondy) ? Comment les Frangais essayérent-ils de faire face a la
Cherbourg Strategy (P. Louvier) ? Comment la France a-t-elle réussi a mettre en
place sa force de dissuasion pour laquelle le sous-marin atomique fut le vecteur
fondamental (P. Boureille) ?

On aurait pu reprocher a cet ensemble d’étre essentiellement européen.
Clest tout I'intérét de la troisieme partie de se tourner vers I'Asie, a travers les
politiques et stratégies navales de I'Inde (M. Kouar), de la Chine (P. Calanca)
et du Vietnam (P. Journoud). Dans les trois cas d’ailleurs un rapprochement
simpose avec les questions soulevées par la Cherbourg Strategy puisque la
maitrise de la sécurité des cotes et leur défense sont au premier plan.

La réunion du GIS d’histoire maritime 2 Caen, en juin 2012, nous a convaincus
d’ajouter & ce numéro un deuxi¢me cahier qui constitue une démarche tout a fait
neuve. De jeunes doctorants étaient en effet venus faire le point sur les recherches
quils éraient en train de mener ou qu’ils venaient d’achever. Ce fut passionnant,
et il nous est apparu qu'il serait absurde de ne pas en faire profiter nos lecteurs. Il
sagit certes d’une « jeune histoire maritime », encore en chantier, mais leurs textes
montrent les centres d’intérét actuels des jeunes chercheurs et des universitaires
qui les dirigent, nous indiquent quels seront les points de renouvellement de
notre histoire maritime dans les années a venir, et nous apportent aussi, en une
sorte d’avant-premiére, un ensemble de trouvailles inédites qui devraient retenir
lattention de nos lecteurs. Leur diversité empéche d’en faire une présentation
synthétique, mais elle est en elle-méme source de richesse en soulignant 'apparition
d’angles nouveaux d’approche de I'histoire maritime. Il est certain, par exemple,
que l'histoire de la premiere raffinerie nantaise ou celle des armements a la péche
industrielle rochelais de la fin du x1x¢ siecle, ouvrent des voies insuffisamment
explorées jusqu’ici, sans oublier que la biographie consacrée a Félix Amiot fait
ressurgir les célebres vedettes de Cherbourg !

Limportance de ces deux cahiers nous a amenés a réduire la place des varia
pour lesquels a été retenu seulement le texte d’un des jeunes chercheurs dont
les positions de thése viennent d’étre citées, Sébastien Martin, qui a abordé de
maniére tout a fait originale 'histoire de Rochefort, en la considérant sous 'angle
de cet exotisme colonial qui en a marqué la vie et les activités au xvir© siecle.

Le numéro s'achéve avec la notice nécrologique d'Hervé Coutau-Bégarie et
enfin un ensemble varié de comptes rendus.

Jean-Pierre Poussou



La puissance navale

Ce dossier est dédié a la mémoire d’Hervé Coutau-Bégarie
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PUISSANCE ET IMPUISSANCE NAVALES EN EUROPE
ET EN ASIE ORIENTALE :
HISTOIRE, PERCEPTIONS ET DEBATS

Patrick Louvier
Maitre de conférences a l'université Paul-Valéry-Montpellier I11

Létude de la puissance sur mer des Etats et des nations — comprise dans le
sens quelque peu étroit que recouvre 'expression de sea power —, et I'analyse de
leurs échecs et de leur déclin navals comme de leur relévement furent, avant
le x1x¢ siecle, dominées par les considérations de haute politique. Les princes
européens, soucieux de modernité, de prospérité ou de sécurité, cherchaient
a comprendre les fondements maritimes des puissances étrangeres afin de
prévenir leurs assauts ou de les imiter. Pour les Etats maritimes, ’exaltation
d’un passé pétri de valeurs civiques et de victoires navales prit souvent la forme
du providentialisme thalassocratique®. Auxx® siecle, les propos se diversifierent
ets'enrichirent en donnant a Clio une place plus grande dans I'argumentation,
mais en ne lui concédant qu’une relative autonomie.

L'écrasante et durable hégémonie maritime britannique, acquise au
xvIr siecle, I'essor des communications transocéaniques apres 1830, le role
clef des forces navales dans les entreprises impériales asiatiques, la puissance
grandissante des marines de guerre allemande, américaine et nippone ont
amené une assez large cohorte « d’experts », généralement liés aux marines de
guerre nationale, & interroger les fondements de la puissance et de 'impuissance
navales®. Bien qu’il soit impossible de ranger leurs travaux dans une catégorie
bien tranchée, les marins-historiens —’Américain Alfred Thayer Mahan (18 40-
1914) ou le Francais Jean-Pierre Edmond Jurien de la Graviére (1812-1892) —,
les historiographes officiels de la Marine comme les théoriciens de la guerre
navale et amphibie dominent une recherche qui, dans un contexte de rapides
mutations techniques, collectent dans les guerres navales passées une manne de

1 Alain Cabantous, Les Citoyens du large. Les identités maritimes en France xvif-xix¢ siécle, Paris,
Aubier, 1995, p. 20-21.

2 Barry M. Gough, « Maritime Strategy : The legacies of Mahan and Corbett as Philosophers of Sea
Power », Royal United Service Institution Journal, vol. 133, n° 4, 1988, p. 55-62, loc. cit., p. 58.
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preuves « objectives » et de « lecons ». Propagandiste infatigable des opérations
combinées et des raids amphibies, 'amiral Jurien de la Graviere prend ainsi
aux guerres médiques, a I'expédition d'Egypte de 1798 comme 4 la guerre de
Crimée les anecdotes et les exemples nécessaires pour étayer ses vues sur les
« infiniment petits », les flottilles de guerre cotiére et les exercices amphibies3.
Sous un appareil savant, ces travaux et ces considérations sont souvent
polémiques car les nombreux contemporains de Mahan qui s’intéressent aux
affaires internationales sont persuadés que le destin national se joue sur mer.
La monomanie monarchiste de Charles Maurras, associant le parlementarisme
républicain 4 la déchéance navale, témoigne de cette curiosité, souvent
confuse et mal informée, pour un sea power alors quasi synonyme de forces
navales, d’arsenaux et de maitrise des routes maritimes*. Généralement liés
a l'institution navale, de rares historiens de métier ont participé a ce premier
« déchiffrement », '’Angleterre édouardienne ouvrant la voie a ces travaux : Sir
John Knox Laughton (1830-1915) et Sir Julian Corbett (1854-1922) Sappuient
sur un patient dépouillementarchivistique qui donne a leur ceuvre et aux études
de leurs rares successeurs et disciples — tel 'amiral Herbert William Richmond
(1871-1945) — une qualité savante de tout premier ordre®. Pour autant, la
recherche historienne est rarement désengagée des enjeux politiques et navalistes
avant 1945 — et méme bien au-dela —, tant en France qu'au Royaume-Uni.
Lhistoire navale — moderne et contemporaine — est une discipline émergente
qui, disposant exceptionnellement d’opportunités universitaires propres, ne
s'éloigne guére des institutions savantes et scolaires de la marine de I'Etat.
Elle doit en outre beaucoup aux marins-historiens dont certains — on pense
ici 4 'amiral Richmond —, maitrisent parfaitement les méthodes et le style
académiques, mais sans sacrifier leurs engagements tactiques et stratégiques a
leur recherche®. Les marines européennes, qui entendent disposer sur les deux

3 Amiral Jean-Pierre Edmond Jurien de la Graviére, La Marine des Ptolémées et la marine des
Romains, Paris, Plon, 1885, p. 161-168 ; /d., La Marine des anciens, Paris, Plon, 1886, p. 1-19.

4 Martin Motte, « La Royale sans le Roi : le déclin naval frangais vu par Charles Maurras », Revue
d’histoire maritime, n° 14, Marine, Etat et Politique, 2011, p. 61-88.

5 Barry M. Gough, « The Influence of Sea Power upon History revisited : Vice-Admiral P. H. Colomb,
RN », Royal United Service Institution Journal, vol. 135, n° 2,1990, p. 55-63 ; Eric Grove, « La pensée
navale britannique depuis Colomb », dans Hervé Coutau-Bégarie (dir.), L’Evolution de la pensée
navale 11, Paris, Fondation pour les Etudes de Défense nationale, 1992, p. 115-134.

6 Sirjulian Corbett, dont on sait qu’il collabora aux réformes de l’ére Fisher, fut I’lami et le mentor de
’'amiral Richmond qui paracheva la publication des derniers travaux de Corbett tout en menant
de front une carriére navale assez mouvementée et une ceuvre historique de trés grande valeur
—cf. The Navy in the War of 1739-48, publié en 1920, et The Navy in India 1763-1783, publié en
1931. Intégré au monde universitaire a sa retraite, I'amiral Richmond occupa une chaire d’histoire
navale et internationale a Cambridge (1934-1936), le Vere Harmsworth Professorship of Imperial
and Naval History, dont 'ouverture navaliste fut ultérieurement négligée.



conflits mondiaux d’une histoire officielle, se dotent dans 'entre-deux-guerres
de services spécialisés dont I'influence peut étre forte, comme en témoigne le
quasi-monopole du Service historique de la Marine et de ses anciens membres —
tel Hervé Pierre Cras alias Jacques Mordal — sur I'histoire navale contemporaine
jusqu’aux derniéres décennies du xx¢ siecle?. Il y a enfin, entre les premiers
historiens navals et les marins-historiens, souvent unis par de solides liens
d’amitié comme le furent Corbett et Richmond, des vues communes sur le
sens de lhistoire, 'institution navale et I'inégale valeur des civilisations pour
isoler I'histoire navale des autres discours savants sur la puissance maritime.
Dans la galerie des grands marins anglais que dresse sir John Knox Laughton
dans British Sailor Heroes, la cruauté de I'Inquisition espagnole, I'exaltation
du civisme de Robert Blake, le sens du devoir des grands marins anglais du
xviir siecle® font écho aux ethnotypes — bien ordinaires par ailleurs — qui
forment le fond du premier chapitre de 'opus magnum mahanien?® et de bien
des ouvrages contemporains d’histoire navale®. Dans son étude de la marine
élisabéthaine, Sir Julian S. Corbett oppose un commandement espagnol, trop
militaire d’esprit et pas assez marin, aux forces navales insulaires, moins bien
organisées, mais auxquelles Drake et ses pairs insufflent un esprit de corps tout a
la fois marin, combattant, élitiste et ouvert**. Comment ici ne pas songer encore
a la thése mahanienne d’une maitrise des mers naturellement anglo-saxonne
tant cette « race » associe la persévérance et I'esprit d’aventure, 'amour de la
patrie et le gotit du risque ?

Apres 1945, I'interrogation du command of the sea reprend une certaine
actualité avec la fin de cet ordre naval multipolaire que le déclin relatif de la Royal
Navy avait rendu possible a la fin de I'ére victorienne. Lécrasante hégémonie

- Voir Donald Schurman, The Education of a Navy : The Development of British Strategic
Thought 1867-1914, London, Cassell, 1965 ; Andrew Lambert, préface de Sir W. Richmond,
The Navy in the War of 1739-48, London, Gregg Revivals, 1993, t. 1, p. X-XV. Il s’agit du reprint
de I’édition de 1920.

7 Martin Motte et Jean de Préneuf, « L’écriture de ’histoire navale frangaise a ’époque
contemporaine : un modeéle national ? », Revue historique des Armées, 4° trimestre 2009,
p.27-43 ;Jean-Baptiste Bruneau, « “Gloria Victis”. L’écriture de ’histoire navale de la seconde
guerre mondiale », Revue d’histoire maritime, n°® 10-11, La Recherche internationale en histoire
maritime : essai d’évaluation, 2010, p. 357-366, loc. cit., p. 361.

8 Sir). Knox Laughton, British Sailor Heroes from Howard to Nelson, Haymarket, Bickers and
Son, s.d., p. 40, 79, 165 et 198.

9 Alfred Thayer Mahan, The Influence of Sea Power upon History 1660-1783, New York, Dover
edition, 1987, p. 50-58. Il s’agit de la reproduction de la 5¢ édition, initialement publiée a
Boston par Little, Brown and Company.

10 W. Laird Clowes, All about the Royal Navy, London, Cassell, 1891, p. 91; David Hannay, A short
history of the Royal Navy, 1217-1815, London, Methuen, 1898, t. 2, p. 491.

11 Julian S. Corbett, Drake and the Tudor Navy with a history of the Rise of England as a maritime
Power, London, Longmans Green, 1912, t. 1, p. 386-388.
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américaine sur les grandes marines occidentales oblige leurs chefs et les
gouvernements 4 choisir entre la spécialisation et 'intégration ou la perpétuation
d’ambitions stratégiques et transocéaniques que rend possible I'atome®?. Dans
lesannées 1960 et 1970, I'essor de la flotte soviétique et ses ambitions océaniques
supposées ont contribué a interroger de nouveau les racines et les formes de la
puissance sur mer des Etats, régionale ou transocéanique. Un des ouvrages les
plus influents de Paul Kennedy, 7he Rise and Fall of British Naval Mastery,
sort en 1976 dans un climat de grandes difficultés budgétaires et industrielles
et de marginalisation militaire qui ménent cet historien  juger inéluctable
leffacement de la puissance navale anglaise. Au célebre ouvrage de Corbett,
England in the Mediterranean. A Study of the Rise and Influence of British Power
within the Straits 1603-1713, répond, en 1971, une étude de S. W. C. Pack qui
est tout autant une histoire des luttes maritimes modernes et contemporaines
dans ce théatre que le « testament » d’une domination britannique biséculaire
dont la disparition du commandement en chef en Méditerranée (1967) puis
I’évacuation prochaine de la base de Malte (1972-1979) semblaient sonner le
glas*. Au début des années 1990, 'analyse du sez power contemporain que
dominait, depuis quatre décennies, la rivalité entre les deux blocs, intégre de
nouvelles données géopolitiques, économiques et environnementales. Les
plus notables en sont I'essor de la criminalité et du terrorisme dans les eaux
africaines, arabes et caraibes, la maritimisation croissante des économies et
I'émergence des marines asiatiques®. Interroger les enjeux et les fondements du
sea power n'est plus désormais le privilege de I'Occident : les élites vietnamiennes
proposent ainsi une relecture héroisée des luttes fluvio-maritimes médiévales
et contemporaines ayant opposé leur nation a la Chine, qui leur sert & masquer
Iécrasante supériorité navale chinoise et a définir une doctrine de dissuasion
crédible reposant sur la guérilla cotiere®. Privée de ces atouts mémoriels,

12 Onlira la contribution de Patrick Boureille et Guy de Bekker publiée dans ce dossier.

13 PaulKennedy, The Rise and Fall of British Naval Mastery, 3¢ édition, 1991, p. 383-410. Reproduit
I’édition de 1976 (Allen Lane) avec une postface (p. 415-423) qui confirme le pessimisme du
propos.

14 Stanley Walter Croucher Pack, Sea Power in the Mediterranean. A study of the struggle for
Sea Power in the Mediterranean from the seveteenth Century to the Present Day, London,
Littlehampton Book Services, 1971, p. 233.

15 Hugues Eudeline, « Collusions entre terrorismes et piraterie maritimes dans le monde : la
lutte passe par la Terre », Défense & Sécurité internationale, 2012, n° 25, numéro spécial :
Maritimisation : quelles conséquences stratégiques pour la France, p. 46-54.

16 LaurentAmelot, « La stratégie chinoise du “collier de perles” », Outre-Terre, Revue européenne
de géopolitique, n° 25-26, 2010, numéro spécial : Les Seigneurs de la Mer, 2010, p. 161-182 ;
Philippe Boulanger, « L’Iran et le golfe Arabo-Persique », ibid., p. 403-412 ; Mehdi Kouar,
« L’Indian Navy, des ambitions a la concrétisation (1966-2010) », ibid., p. 187-198.

17 Onsereportera a lacommunication, dans le présent volume, de Pierre Journoud.



I'Indian Navy sappuie toujours sur une doctrine d’inspiration mahanienne,
formulée apres 'Indépendance, pour interroger sa place actuelle et future dans
I'océan Indien et ses parages™.

Si les historiens de métier et, plus rarement encore, les historiens navals, ne
forment qu'une composante de cette recherche, Clio est désormais seule a
sonder les fondements et les formes de la puissance maritime et navale antique,
médiévale et moderne®. Depuis une décennie, I'histoire navale contemporaine
bénéficie d’une attention plus marquée de 'université ot les historiens des
relations internationales — on pense ici & Robert Franck, Maurice Vaisse et
Georges-Henri Soutou — ont encadré de nombreuses recherches, et dispose
désormais de relais universitaires et de plates-formes éditoriales telles les Presses
de I'université Paris-Sorbonne ou les Presses universitaires de Rennes?.

Cette professionnalisation de Ihistoire navale — d’aucuns diraient son
académisme universitaire — s’est accompagnée d’une relecture critique des
fondements de la puissance et de 'impuissance maritimes et navales®’. Cette
esquisse introductive nenvisagera ici que la place des facteurs culturels et
humains qui tenaient une importance notable chez les premiers penseurs
navals. Les données culturelles, auxquelles ne répugnaient pas Mahan et
ses contemporains, ne peuvent étre retenues qu'avec prudence, périodisées
et replacées dans le cadre élargi de la nation®?. Les travaux de Linda Colley,
auxquels fait allusion Nicholas A. M. Rodger en conclusion de 7he Command
of the Ocean, ont certes confirmé I'existence d’un lien ancien et étroit entre
protestantisme, patriotisme et /Nzvy, mais il faut les replacer dans un contexte
plus large d’identité nationale et de peurs collectives anti-catholiques et
francophobes3. §’ils reviennent encore a la surface?, « 'atavisme terrien » de la

18 Onse reportera a la communication, dans le présent volume, de Mehdi Kouar.

19 Christian Buchet, Jean Meyer et Jean-Pierre Poussou, La Puissance maritime, actes du colloque
international tenu a 'Institut catholique de Paris (13-15 décembre 2001), Paris, PUPS, 2004.
Publiés en 2004, les actes du colloque international sur la puissance maritime, que U'Institut
catholique de Paris organisa en 2001, rassemblent 38 communications dont 24 portent sur
les périodes antique, médiévale et moderne.

20 On pense, ainsi, au colloque « Marine & Politique en France a ’époque contemporaine », que
le Service historique de la Défense organisa au chateau de Vincennes les 7 et 8 janvier 2010,
et dont certaines contributions ont été reprises, en 2011, dans le n° 14 de la Revue d’histoire
maritime, Marine, Etat et Politique.

21 Alain Cabantous, chapitre | dans Alain Cabantous, André Lespagnol, Francoise Péron,
Les Frangais, la terre et la mer, xie-xx¢ siécle, Paris, Fayard, 2005, p. 11-13.

22 Atitre d’exemple, Gerald Standford Graham, The Polititics of Naval Supremacy. Studies in
British Matitime Ascendency, Cambridge, Cambridge University Press, 1965, p. 21-22.

23 Nicholas A. M. Rodger, The Command of the Ocean. A Naval History of Britain 1649-1815,
London, Penguin Books-National Maritime Museum, 2006, p. 577.

24 Etienne Taillemite, Histoire ignorée de la Marine frangaise, Paris, Perrin, 2003, p. 9-10, 43 et
87.
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France comme son incompréhension des choses maritimes sont interprétés a la
lumiére des corporatismes et des stéréotypes nationaux et régionaux. On ne peut
également oublier le démenti opposé par Hervé Coutau-Bégarie et Christophe
Picard aux vues de Xavier de Planhol sur I'incapacité chronique et inéluctable
des Etats et des peuples musulmans 4 fonder de grandes marines?. A cette
incapacité maritime récurrente, Christophe Picard oppose un déclin largement
circonstanciel et extérieur au monde musulman, non sans taire les impasses
d’un systéme juridique maghrébin mal adapté aux aventures océaniques
auxquelles d’ailleurs les marins, les hommes d’Etat et les commergants nord-
africains ne pensent pas®. Le primat des circonstances encourageait également
Hervé Coutau-Bégarie a rejeter la theése de Xavier de Planhol qu’il replaga
dans la tradition « essentialiste » mahanienne?”. Sans revenir sur ces débats,
I'histoire de la Marine ottomane de Daniel Panzac ne fait pas sienne une histoire
culturaliste puisqu’il souligne le poids décisif de I'Etat dans sa genése et son
développement, que minent, tout au long des xvin® et Xix° siécles, I'attention
irréguliere des gouvernants et les difficultés budgétaires d’une nation en voie
de développement?®. Les données humaines ont parallélement fait I'objet
d’importantes relectures. Avec de notables exceptions — tel le professeur
Andrew Lambert®® —, les historiens navals ont ramené au second plan les figures
héroiques, omniprésentes dans les écrits d’'un Laughton et d'un Jacques Mordal,
pour s'attacher aux racines nationales de la puissance navale dont I'émergence
et la pérennité supposent le consensus politique et fiscal des élites ainsi que
I'intégration de la marine de guerre aux activités économiques de la nation,
qu’elles soient agricoles, commercantes ou manufacturiéres.

Comme le montre cette esquisse historiographique, toute étude
consacrée 4 la puissance navale embrasse de facto un champ d’étude considérable,
mais qui ne présente pas le méme degré d’avancement selon les périodes et

25 Xavierde Planhol, L’/slam et la mer. La mosquée et le matelot, vie-xx¢ siécle, Paris, Perrin, 2000,
p. 453-470; Christophe Picard, « L'échec maritime musulman ? », dans La Puissance maritime,
op. cit., p. 123-142.

26 Christophe Picard, L’Océan atlantique musulman de la conquéte arabe a l’époque almohade.
Navigation et mise en valeur des cétes d’al Andalus et du Maghreb occidental (Portugal-
Espagne-Maroc), Paris, Maisonneuve et Larose, 1997, p. 163-167, p. 173-179 et p. 515-518.

27 Hervé Coutau-Bégarie, « Pour une théorie globale de la puissance maritime. Les lecons de
I’Orient », dans La Puissance maritime, op. cit., p. 185-206, loc. cit., p. 187.

28 Daniel Panzac, La Marine ottomane. De I’apogée a la chute de ’Empire (1572-1923), Paris,
CNRS éditions, 2009, p. 501-504.

29 Andrew Lambert, Admirals. The Naval Commanders who made Britain Great, London, Faber
and Faber, 2008. Ces biographies trés enlevées, qu’il faut lire a la suite du British Sailor Heroes
de Laughton, traduisent une conviction trés ancienne et juste du réle décisif du chef (amiral,
Premier Lord) et de ’expert dans une marine et un pays dominés par une étroite frange sociale
et culturelle, tenue par un sens trés fort des traditions.



les themes. Cette derniére considération explique les trois axes de ce dossier.
Le premier choix éditorial a été de privilégier histoire contemporaine. Trois
des neuf contributions portent sur le x1x¢ siecle, qu'envisagent les derniéres
pages de la communication du professeur Blondy, et quatre sont consacrées au
xx“ siecle. Sil'on garde a lesprit la place modeste que tenait, il y a encore quinze
voire dix ans, I'histoire navale contemporaine universitaire, la valorisation de
cette période apparaitra, nous 'espérons, comme une correction d’autant plus
légitime que la recherche a trés sensiblement rattrapé son retard sur la période
moderne3°. Entre la publication de La Puissance maritime et ce dossier, histoire
navale contemporaine s'est enrichie en effet de travaux portant en plein sur
la définition de la puissance navale et la perception du sea power. On songe
ainsi au travail doctoral de Martin Motte sur la pensée navale francaise sous
la ITI* République3*, a la thése de Patrick Boureille sur la marine nationale et
le fait nucléaire, soutenue en 200832, comme a I'histoire de la présence navale
francaise dans les eaux ouest-africaines des indépendances a nos jours que
Mathieu Le Hunsec, un ancien étudiant de Robert Franck, a publiée en 201133.
Parallélement, I'histoire des arsenaux contemporains34 et de la défense cotiere
métropolitaine3 a livré¢ d'importantes monographies qui font désormais écho
aux travaux des spécialistes modernistes. Nous avons voulu, en second lieu,
nous éloigner — quelque peu — d’une étude positive des éléments qui fondent
et pérennisent la puissance maritime, sur lesquels, on le sait, la recherche est
active et les ouvrages de synthese nombreux. Nous nous sommes ici attachés a
éclairer les perceptions du sez power national et étranger qu’en ont les politiques,
les marins et les militaires soit dans leurs missions opérationnelles et techniques,
soit dans leurs écrits historiques. Consacrée a deux marins-historiens francais
(Lapeyrouse-Bonlfils et Auphan) dont I'influence indirecte fut considérable, la
premicre section de ce dossier se situe dans le prolongement du grand travail

30 Jean-Baptiste Bruneau, Martin Motte et Jean de Préneuf, « Marine et Politique a I’époque
contemporaine », Revue d’histoire maritime, n°® 14, Marine, Etat et Politique, 2011, p. 11-14,
loc. cit., p. 11.

31 Martin Motte, Une éducation géostratégique : la pensée navale francaise de la Jeune Ecole a
1914, Paris, Economica, 2004.

32 Patrick Boureille, La Marine francaise et le fait nucléaire (1945-1972), doctorat d’histoire,
université Paris-Sorbonne, 2008 ; a paraitre aux PUR.

33 Mathieu Le Hunsec, La Marine nationale en Afrique depuis les indépendances. 50 ans de
diplomatie navale dans le golfe de Guinée,Vincennes, Service historique de la Défense, 2011.

34 Atitre d’exemple : Charme et SHD, Les Bases et les arsenaux frangais d’Outre-Mer. Du Second
Empire a nos jours, Limoges, Lavauzelle-Graphic éditions, 2004. (CHARME : Comité pour
I’histoire de ’Armement).

35 Atitre d’exemple : Frédéric Saffroy, Défendre la Méditerranée (1912-1931) ou le bouclier de
Neptune. La renaissance de la fortification cétiére a l’expérience de la Grande Guerre - Le cas
méditerranéen, doctorat d’Histoire, Institut d’études politiques de Paris, 2011.
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de redécouverte des pensées navales dont Hervé Coutau-Bégarie assura la
coordination dans les années 1990-2000. Dans la seconde partie de ce dossier,
trois communications sont consacrées a la perception des forces navales de
’Ordre de Malte, de la France et du Royaume-Uni par des Etats proches.
Bien qu’ils puissent disposer de données importantes et de trés bons relais
d’informations, telle la France 8 Malte au xvir© siecle, les observateurs étrangers
sont néanmoins génés par des considérations diplomatiques — on pense ici aux
relations anglo-américaines aprés la crise de Suez —, le poids des représentations
et des mémoires menant les experts les mieux informés et les gouvernements
A soutenir, contre 1’évidence, des vues inexactes et datées, et a défendre des
orientations stratégiques néfastes. Ce sont a ces relais, a ce travail de collecte et
a ce décryptage que s'attachent ces trois études de cas portant respectivement
sur "'Ancien Régime, le second x1x¢ siecle et les trois décennies qui suivent la fin
du second conflit mondial.

Nous avons enfin voulu donner au monde asiatique — quatre contributions
— la place la plus importante possible. Le poids des stéréotypes savants et des
certitudes pseudo-scientifiques — telles les vues de Gobineau et de Vacher de
Lapouge3*— est encore bien pesant, quand on considére les entreprises maritimes
et les vocations navales de la Chine et de I'Inde, et d’autres puissances régionales,
comme le Vietnam ou I'Iran3”. La communication de Paola Calanca offre, en
ce sens, une réponse au souhait émis par Hervé Coutau-Bégarie de voir les
orientalistes participer a 'analyse critique des discours sur les thalassocraties et
thalassophobies supposées de I'’Asie3®. Tournant le dos aux grandes articulations
« classiques » — essor Song, décadence Ming puis Mandchou —, Paola Calanca
montre la vitalité des débats opposant les autorités chinoises confrontées aux
agressions wakou qui ravagent le littoral au milieu du xvr° siecle, alors que la
sécurité de la fronti¢re septentrionale redevient une priorité. Entravée par la
modestie des moyens et de lourdes erreurs passées, la réflexion des experts Ming
montre une puissance navale sur la défensive, cherchant a reprendre le controle
des « eaux brunes » par une stratégie hybride dont la défense mobile littorale,
cotiere ou en profondeur, la reprise des avant-postes insulaires et I'épaulement
des forces armées sont trois des principales options. Ici comme en France, trois
siecles plus tard, la définition de la puissance navale nationale ignore 'ambitieux
projet hégémonique du sea command « aI'anglaise », pour s'en tenir a des options
plus limitées et réalistes de domination locale et de dissuasion, auxquelles le
Vietnam contemporain est attaché par lucidité et par expérience.

36 Onsereporteraicia la contribution d’André Béjin dans le présent volume.
37 Hervé Coutau-Bégarie, « Pour une théorie globale de la puissance maritime... », art. cit.
38 Ibid., loc. cit., p. 206.
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POSITION GEOGRAPHIQUE, RACE ET PUISSANCE
MARITIME CHEZ GOBINEAU ET VACHER DE LAPOUGE :
UNE INTERPRETATION RACIALE DE LA PUISSANCE MARITIME®?

André Béjin

Directeur de recherches honoraire au CNRS

Certains pays sont-ils des puissances maritimes ou des puissances continentales
« par nature », c’est-a-dire du fait de leurs caractéristiques géographiques, en
particulier de leur position, du rapport entre la longueur de leurs cotes et leur
superficie. .. ?

Si, dans la seconde moitié du x1x¢ siecle, Mahan et Ratzel, entre autres, ont
souscrit a ce type de déterminisme, d’autres auteurs non moins influents se sont
employés & démontrer la prépondérance du « facteur race ». En France, les deux
plus importants tenants de la doctrine raciale au cours de cette période furent
Gobineau et Vacher de Lapouge.

Je me propose d’examiner ici succinctement leurs conceptions des relations
entre position géographique, race et puissance maritime. Je présenterai d’abord
leurs interprétations du cas phénicien. Puis je montrerai, a propos du Japon,
que la recherche géostratégique actuelle rejoint, par des voies généralement tres
différentes, certaines des conclusions de Vacher de Lapouge.

GOBINEAU ET L’EXEMPLE PHENICIEN

Dans le tome premier, publié en 1853, de [’Essai sur l'inégalité des races

humaines 2, apres avoir montré que les « grands avantages départis a la Chine, a

1 Dans une courte et pénétrante étude, publiée en 1995 dans 'ouvrage collectif dirigé par le
regretté Hervé Coutau-Bégarie, L’Evolution de la pensée navale V.-La pensée géopolitique
navale (Paris, Economica/Institut de stratégie comparée, 1995, p. 245-249), André Béjin
envisagea la question de la vocation maritime des nations a la lumiére de ses travaux sur
Vacher de Lapouge et Gobineau. Ce texte contribua tant a la genése de ce dossier que nous
lui demandames une plus ample version mais, trop pris par ailleurs, il ne put la réaliser. Il
a néanmoins bien voulu nous autoriser a reproduire ce texte de 1995, avec quelques
modifications mineures. Nous ’en remercions vivement ; notre reconnaissance va également
a ’éditeur de 'ouvrage qui a bien voulu permettre la reprise de ce texte (P. Louvier).

2 Cité dans ’édition procurée par Jean Boissel : Gobineau, Guvres, Paris, Gallimard,
coll. « Bibliothéque de la Pléiade », 1983, vol. 1 (abréviation, Essai).
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I'Inde et a 'Assyrie supposent donc, chez les peuples qui en ont tiré bon parti,
une véritable vocation intellectuelle, et méme une civilisation antérieure au jour
ou I'exploitation de ces avantages put commencer », Gobineau se tourne vers
le cas phénicien3 :

Lorsque les Phéniciens, dans leur migration, vinrent de Tylos, ou de quelque
autre endroit du sud-est que I'on voudra, que trouvérent-ils dans le canton de
Syrie ot ils se fixérent ? Une cdte aride, rocailleuse, serrée étroitement entre la
mer et des chaines de rochers qui semblaient devoir rester 4 tout jamais stériles.
Un territoire si misérable contraignait la nation a ne jamais s’étendre, car, de tous
cOtés, elle se trouvait enserrée dans une ceinture de montagnes. Et cependant
ce lieu, qui devait étre une prison, devint, grice au génie industrieux du peuple
qui 'habita, un nid de temples et de palais. Les Phéniciens, condamnés pour
toujours a n'étre que de grossiers ichthyophages, ou tout au plus de misérables
pirates, furent pirates a la vérité, mais grandement, et, de plus, marchands hardis
et habiles, spéculateurs audacieux et heureux. Bon ! dira quelque contradicteur,
nécessité est mere d’'invention ; si les fondateurs de Tyr et de Sidon avaient
habité les plaines de Damas, contents des produits de 'agriculture, ils n'auraient
peut-étre jamais été un peuple illustre ? La misére les a aiguillonnés, la misere
a éveillé leur génie. Et pourquoi donc n’éveille-t-elle pas celui de tant de tribus

africaines, américaines, océaniennes, placées dans des circonstances analogues*?

On peut remarquer, en passant, que Gobineau saisit trés bien les apories des
explications par la position géographique : le choix stratégique, 'essor culturel
sont supposés résulter soit d’une position favorable et des avantages qu’elle
procure, soit, au contraire, d’une position défavorable et des efforts d’'innovation
qu’elle suscite. Connaissant le résultat, 'analyste trouve facilement I'explication
ad hoc : exploitation d’une rente de situation ou « défi-et-réponse » a la Toynbée.

LE CAS PHENICIEN RECONSIDERE PAR VACHER DE LAPOUGE

Lanthroposociologue Georges Vacher de Lapouge (1854-1936) récuse
également 'explication par la position géographique®. Dans son principal

3 Ibid., p.193.

4 Ibid., p.193-194.

5 Pourune présentation de I’ceuvre de Vacher de Lapouge et pour une analyse de sa théorie des
sélections sociales, je me permets de renvoyer a deux de mes articles : « Le sang, le sens et le
travail : Georges Vacher de Lapouge, darwiniste social, fondateur de ’'anthroposociologie »,
Cahiers internationaux de sociologie, vol. LXXIIIl, 1982, p. 323-343 ; « Médiocratie et sélections
sociales : la décadence selon Vacher de Lapouge », dans Mesurer et comprendre : Mélanges
en hommage a Jacques Dupaquier, Paris, PUF, 1993, p. 23-31.



ouvrage, Les Sélections sociales, paru en 1896, il consacre un long paragraphe
a démontrer « la prépondérance de la race sur la position géographique »¢. Il y

commence par évoquer le cas phénicien.

Les historiens ne manquent jamais d’expliquer par la position géographique la
puissance des Phéniciens, celle des Portugais et des Hollandais, celle des Anglais
etc. Assurément, les peuples commercants ont été admirablement servis par
la mer, mais que de peuples tout aussi bien placés nont jamais pu s'élever a
de tels roles ? La Phénicie, plaquée le long de montagnes arides, ne pouvait
étre prospere que par le commerce. Elle est devenue une puissance maritime
incomparable. Le long de I'Arabie, il y aurait eu place pour une semblable
puissance qui eut fait le commerce entre la Chaldée, I'Inde et 'Egypre. Elle n'a
pas existé, faute d’une race pourvue du génie nécessaire. Pour étre plus exact,
rappelons que les Phéniciens ont débuté sur les bords du Golfe Persique, et qu'ils
étaient en voie de devenir ces courtiers de 'océan Indien quand ils furent chassés
et obligés de se réfugier sur la cote de Syrie. Ainsi la position n’a pas suffi a faire
naitre une autre puissance maritime dans la région arabique, et les Phéniciens
ont créé deux puissances de ce genre dans leurs patries successives. Comme la
premicre, la seconde était si peu nécessaire par nature quelle a cessé quand se
fut appauvrie la race phénicienne. Le role échut a Carthage, ol s'était réfugiée
laristocratie tyrienne chassée par la révolte du peuple. Le génie phénicien, sur
le Golfe Persique, en Syrie, en Afrique, a créé trois civilisations identiques d’une
durée totale de trois mille ans au moins, et I'extermination de la race par les

Romains a seule pu mettre un terme a son ceuvre’.

Vacher de Lapouge illustre ainsi, par le cas phénicien, une de ses theses centrales.
Un peuple, méme s’il est contraint de changer de position géographique, peut
sauvegarder sa vocation et sa place si sa composition raciale ne se détériore
pas, si 'y diminue pas la proportion de ceux que Lapouge désigne comme
les « eugéniques » ou « sujets héréditairement doués ». Par contre un peuple
qui, tout en conservant son territoire, voit se raréfier ses eugéniques est voué a
abandonner ses ambitions géopolitiques, a décliner. C’est, selon Lapouge, ce

qui s'est produit pour les Portugais.

Leur role a été tres brillant et tres court. La position géographique explique
son commencement, mais elle était la méme a la fin. Les événements historiques
n’expliquent pas d’'une maniére nécessaire ce déclin subit et complet. Le motif
véritable de cette décadence, Cest quun si petit Etat ne pouvait indéfiniment

6 Georges Vacher de Lapouge, Les Sélections sociales, Paris, Albert Fontemoing, 1896, p. 70.
7 Ibid.
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dépenser I'élite de sa race sans I'épuiser, et que 'introduction des esclaves negres
avait altéré le sang de toutes les classes. C’est I'oligandrie qui a fait la fin du
Portugal comme autrefois celle de la Phénicie, et plus tard celle de la Hollande :
j entends I'épuisement des eugéniques, car dans toutes les destinées d’'un peuple
les masses ne comptent guere®.

LE JAPON, ANGLETERRE DE L’EXTREME-ORIENT ?

Les propositions de Vacher de Lapouge incitent a se méfier des « explications »
strictement géographiques de la genése de la puissance maritime. Un destin
maritime n’est assuré 2 un pays ni par des caractéristiques géographiques a
priori favorables, ni, a 'inverse, par la nécessité d’innover pour surmonter
des contraintes a priori défavorables. Des conditions minimales semblent
certes exigibles : on imagine difficilement une puissance maritime qui serait
dépourvue d’acces a la mer. Mais ce qui est déterminant, aux yeux de Lapouge,
pour un peuple ayant accédé au statut de puissance maritime et souhaitant sy
maintenir, c'est que I'élite eugénique qui en a forgé le « génie » particulier s’y
reproduise suffisamment :

La position de '’Angleterre est vraiment merveilleuse. CAngleterre est la station
nécessaire entre 'ancien monde et le nouveau, la sentinelle avancée de 'Europe.
Est-ce pour cela quielle est maitresse de 'Inde et de I’Australie ? Il y a un pays,
le Japon, dont la situation dans 'Extréme-Orient est identique et qui a autant
de ports et davantage de cotes. Le Japon n’a pas, n'a jamais eu de colonies.
De tout temps sa population trop dense a étouffé dans ses iles, sans chercher
a se répandre au dehors ; si elle le fait aujourd’hui, Cest par pithécisme, et
pour imiter en tout les Occidentaux. Les Japonais, bons commergants, bons
marins, n’ont jamais aspiré a 'empire des mers. Pourtant, quelle prodigieuse
puissance coloniale et maritime ce peuple intelligent, belliqueux et civilisé aurait
pu fonder si tel elit été le sens de son génie ! CAngleterre n’avoisine que par des
mers immenses. Au Japon confinent la Malaisie avec ses richesses, la Chine plus
riche encore. Supposez '’Angleterre gouvernée par une race du méme esprit
que les Japonais, je ne crois pas qu'elle efit jamais joué le role auquel I'a appelée
sa fortune. La face du monde moderne serait toute changée. Si la supposition
semble excessive, mettez & la méme place des Corses ou des Sardes. La Corse et
la Sardaigne ont une position merveilleuse aussi. Elles ne sont rien, n’ont rien

été, et 'Angleterre peuplée de Corses ou de Sardes n'aurait rien été non plus®.

8 Ibid., p.71.
9 Ibid., p. 71-72.



La recherche actuelle explique tout autrement que Lapouge le fait que le Japon
n’a jamais été une puissance maritime. Mais il n’est pas inintéressant de noter
que I'analyse culturaliste d’aujourd’hui aboutit, sur ce point, a des constatations
proches de celles de I'analyse raciologique d’hier.

10 Hervé Coutau-Bégarie, Géostratégie du Pacifique, Paris, Economica, 1987, p. 314-318.
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LA PUISSANCE MARITIME SELON LAPEYROUSE-BONFILS

Martin Motte

Maitre de conférences & luniversité Paris-Sorbonne — Centre d histoire du Xix siécle EA 3550
Centre de recherches des Ecoles de Saint-Cyr Coétquidan
Centre d études supérieures de la Marine

Avec Etienne Taillemite et Hervé Coutau-Bégarie, respectivement disparus
en aolt 2011 et février 2012, le petit monde des maritimistes francais a
perdu deux de ses plus éminents représentants. Pour nous étre plusieurs fois
entretenus du comte de Lapeyrouse-Bonfils avec eux, nous ne doutons pas qu’ils
lauraient évoqué s'ils en avaient eu le loisir, 'un dans une troisi¢me édition de
son célebre Dictionnaire des marins frangais, 'autre dans une huitieme édition
de son monumental 77aité de stratégie. Le présent article, premier jalon d’un
travail plus ample sur les historiens navals francais du x1x“siecle, ne prétend
pas remplacer les analyses qu’ils n’ont pu livrer. Modeste hommage rendu a ces
maitres inoubliables, auxquels nous associons le contre-amiral Kessler, disparu
en mai 2012, sa seule ambition est de faire redécouvrir un auteur qui le mérite
amplement. Non certes que Lapeyrouse-Bonfils soit tout-a-fait oublié : les 1451
pages de son Histoire de la Marine frangaise, parue en 1845, restent une mine
assez courue des connaisseurs. Mais on se contente généralement d’y glaner
des détails factuels. Or, le véritable intérét de 'ouvrage est dans les éléments
de réflexion sur la puissance maritime que 'auteur a égrenés au fil de son récit.

Comme toute histoire, lhistoire navale est lourde d’enjeux sociologiques et
idéologiques®. Lenquéte de Lapeyrouse-Bonfils n’échappe évidemment pasa la
régle. Pour mieux cerner cet aspect des choses, nous nous attacherons d’abord a
la trajectoire de notre auteur, puis au contexte de la rédaction de son livre. Nous
examinerons ensuite son interprétation de la puissance maritime en général
et de 'histoire navale francaise en particulier avant d’aborder les questions
politico-diplomatiques qu’il souleve. Enfin, nous envisagerons la place de
Lapeyrouse-Bonlfils dans la généalogie de la pensée navale.

1 Martin Motte et Jean de Préneuf, « L’écriture de I’histoire navale francaise a ’époque
contemporaine : un modéle national ? », Revue d’histoire maritime, n° 10-11, 2010, p. 341-
366; les actes du colloque Les Marins frangais et la politique, dirigé par Jean-Baptiste Bruneau,
Martin Motte et Jean de Préneuf, ont été publiés dans la Revue d’histoire maritime, n°® 14, 2011.
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VIE DE LAPEYROUSE-BONFILS
Vingt-six ans de Marine?

Léonce Léonard de Bonlfils de la Bleynie (de Rochon de Lapeyrouse par sa
mere) naquit le 1o mars 1808 a Vicq, dans le département de la Dordogne.
De lointaine ascendance italienne, sa famille était établie depuis longtemps
en Provence, en Périgord et en Bretagne ; elle avait donné plusieurs officiers a
Iarmée et a la marine3. Selon le généalogiste Alain Garric, Bonfils fut en partie
élevé par Léopold II de Habsbourg-Lorraine, qui devait devenir grand-duc de
Toscane de 1824 a 1859. Toutefois, A. Garric ne précise pas comment s’est
établie la connexion entre les deux hommes*.

De 1822 a 1825, Bonfils fut éléve du Collége royal de la Marine sis a
Angouléme, lequel recrutait de préférence des fils d’officiers ou de magistrats
qui, « ayant servi le roi avec z¢le et fidélité, auraient transmis les mémes
principes a leurs enfants »5. De fait, le royalisme de ces jeunes gens semble
avoir été bien réel, puisqu’ils décidérent en 182 5 de consacrer une partie de leur
solde a I'érection d’'un monument commémorant les émigrés tués dans I'affaire
de Quiberon®. Mais si I'établissement brillait par sa ferveur monarchique, la
formation et la discipline y étaient notoirement lamentables. Bonfils n'y fit
pas d’étincelles : « Présomptueux, raisonneur et paresseux », « Sans application
quoiqu’intelligent », « Turbulent et ne travaillant pas », « N’offre aucune chance
de succes », telles furent les appréciations qui émaillerent son séjour angoumois?’.

Toute la carriere embarquée de Bonlfils se déroula en Méditerranée. Elle ne fut
guere plus probante que sa scolarité. Son premier commandant le qualifia de
« sujet extrémement médiocre, paresseux », et qui n'avait « presque rien appris
dans aucun genre ». Un autre de ses supérieurs le décrivit comme sympathique
et discipliné, mais « faible sur la manceuvre, les observations et les calculs
astronomiques, un peu lent a prendre un parti, assez porté aux petits détails ».
Il ne tranchait que par ses « connaissances assez étendues en histoire et en

2 Nous remercions chaleureusement Patrick Boureille, chef du Bureau Marine du Service
historique de la Défense, d’avoir facilité notre recherche sur cet aspect du sujet.

3 Article « Bonfils », dans le Nobiliaire universel, Paris, Institut héraldique, 1854, et dans
M. Bachelin-Deflorenne (dir.), Etat présent de la noblesse francaise, 5¢ éd., Paris, Librairie
des Bibliophiles, 1886. Pour les arbres généalogiques, voir Alain Garric, Essai de généalogie,
consultable sur le site <geneanet.org>, et les travaux de Jean Gallian, consultables sur <jean.
gallian@free.fr>.

4 Alain Garric, Essai de généalogie, op. cit.

5 F.Pech de Cadel, Histoire de I’Ecole navale et des institutions qui l'ont précédée (publiée sous
anonymat), Paris, Maison Quantin, 1889, p. 163.

6 Ibid.,p.175.

7 Service historique de la Défense, département Marine (ci-aprés SHD-M), Dossier Bonfils-
Lablénie.



liccérature »8. Bonlfils passa quand méme lieutenant de vaisseau en 1837, publia
en 1842 un travail sur les signaux navals?, et requt la Légion d’'Honneur en
1844. A la méme époque, il fut nommé chambellan honoraire par le grand-duc
de Toscane™.

En 1845, le comte de Lapeyrouse-Bonfils, qui avait pour 'occasion relevé le
nom de sa mere, publia ' Histoire de la marine frangaise. Elle était dédicacée au
vice-amiral baron de Mackau, ministre de la Marine et des Colonies. Louvrage
partait de Louis XIV pour s'arréter juste avant la Révolution. Une suite était
annoncée, qui devait traiter de la Marine sous la République, 'Empire et la
Restauration, en prévision de quoi Lapeyrouse-Bonfils, au début de 1846,
sollicitait de Mackau le commandement d’un batiment plut6t sédentaire, le
chébec Le Chamois : « Le service particulier que fait ce navire, le port dont il
releve [Toulon] me donneraient toutes les facilités possibles pour continuer
plus commodément mon étude sur I'histoire de la marine frangaise », écrivait-
il*. 11 obtint satisfaction et, au passage, épousa la vicomtesse Ducouédic de
Kergoualer, veuve d’un petit-fils du grand Ducouédic, dont la glorieuse victoire
de 1779 sur une frégate anglaise est restée dans les annales de la Marine. En juin
1846, Lapeyrouse-Bonfils revint a la charge aupres de Mackau, briguant cette
fois-ci le grade de capitaine de corvette. Mais son dossier ne plaidait pas pour
lui : ses supérieurs continuaient de le juger « peu remarquable comme officier
de marine », et qui pis est « sans grand gotit pour son métier »*2. N’ayant pas
obtenu de promotion, il quitta la Marine en décembre 1848.

Dix ans de Préfectorale

Deux mois apres sa démission, 'ancien lieutenant de vaisseau entrait au
service de Louis-Napoléon Bonaparte en qualité de préfet de ’Ain. Cette
reconversion semble trop rapide pour n’'avoir pas été anticipée. Or, I'épouse de
Lapeyrouse-Bonfils, née Napoléone de Montholon-Sémonville, était la fille
du général de Montholon et la filleule de Napoléon I*. Elle avait vu le jour &
Sainte-Héléne otli, comme on sait, ses parents avaient accompagné 'Empereur
déchu ; Mme de Montholon-Sémonville en fut méme la maitresse avec 'aval
de son mari, au point qu'une autre de ses filles pourrait bien avoir eu le
grand homme pour géniteur. Bien plus tard, Montholon prit part au complot
de Boulogne, ce qui lui valut d’étre emprisonné avec Louis-Napoléon de

8 Ibid.

9 M. de Bonfils-Lablénie, Quelques considérations sur 'ouvrage de M. Holker ayant pour titre
« De quelques évolutions a ajouter a celles du livre de signaux », Toulon, Aurel, 1842.

10 Alain Garric, Essai de généalogie, op. cit., et Jean Gallian, op. cit.

11 SHD-M, Dossier Bonfils-Lablénie, Lapeyrouse-Bonfils a Mackau, 2 janvier 1846.

12 SHD-M, Dossier Bonfils-Lablénie.
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1840 4 1846. Comme la discipline du fort de Ham n’était pas trop stricte,
il put y faire venir sa maitresse et, toujours préteur, en fit bénéficier son
compagnon de détention — ou du moins le murmura-t-on. Douze ans de téte-
a-téte avec 'un puis 'autre Napoléon, auxquels il avait procuré le repos du
guerrier, un activisme bonapartiste qui reprit de plus belle en 1848, ces bons
et loyaux services donnaient quelques titres a la reconnaissance du parti®.
De la a conjecturer que Montholon a poussé le dossier de son gendre, ou que
Napoléone a plaidé la cause de son mari auprés de Louis-Napoléon, qu’elle
connaissait évidemment, il n’y a qu’un pas. Le rapprochement des dates
incite 4 le franchir : Lapeyrouse-Bonfils fit valoir ses droits a la retraite le 2.5
septembre 1848, soit huit jours apres des législatives partielles marquées par
une forte poussée bonapartiste ; sa retraite effective intervint le 15 décembre,
soit cinq jours apres I'élection du Prince-Président.

Reste a savoir quelles étaient alors les convictions politiques de notre
comte. Son Histoire de la Marine francaise est A cet égard éclairante. Evoquant
I'Angleterre du xvirsieécle, il rompt des lances contre « le sensualisme de
Locke, I'athéisme d’Hobbes et le scepticisme de Bayle, [ces] philosophies
corruptrices de toute morale »*. De méme blame-t-il la Révolution, mue par
« une philosophie stérile qui ne savait que détruire », d’avoir déchristianisé
la Marine : « Je doute que la gloire de nos armes, le dévouement au chef,
la discipline dans les batailles aient gagné a ce changement »*. Enfin, il
impute au chaos provoqué par la Convention les désastres navals des guerres
révolutionnaires et impériales*®. En 1846 donc, Lapeyrouse-Bonfils professait
toujours les opinions conservatrices et peut-étre méme légitimistes dans
lesquelles il avait baigné & Angouléme. Les événements de 1848, tant en
France qu’en Italie, ol son ami le grand-duc de Toscane sentit le vent du
boulet, durent encore le conforter dans ce tropisme. Tout porte donc a croire
que, comme la plupart des catholiques frangais, il vit en Louis-Napoléon le
seul rempart capable d’arréter ’hydre révolutionnaire et de protéger le Saint-
Siege.

Apres son passage dans I’Ain, Lapeyrouse-Bonfils fut nommé préfet de la
Haute-Marne en mars 1851, puis du Doubs le mois suivant. Il occupa ce poste
pendant septannées. Le 15 aolit 1858, jour de la Saint-Napoléon, un différend
protocolaire survenu entre lui et le général commandant la division militaire

13 Voir Jacques Macé, L’Honneur retrouvé du général de Montholon, Paris, Editions Christian,
2000.

14 Comte de Lapeyrouse-Bonfils, Histoire de la marine frangaise, Paris, Dentu, 1845, t. |, p. 320.

15 [bid.,t. 1, p.18.

16 [Ibid.,t. 111, p. 120.



tourna a I'algarade ; le 4 septembre, 'ancien marin était mis en disponibilité ™.
Que s'était-il passé ? Ici encore, le rapprochement des dates fournit peut-étre
la réponse. La rupture de Lapeyrouse-Bonfils avec 'Empire intervint un mois
apres entrevue de Plombiceres entre Napoléon III et Cavour. Aussi secrete
qu’ait été cette rencontre, le préfet du Doubs a pu en avoir vent, car les Vosges
ne sont pas trés éloignées de Besangon. Plus probablement a-t-il anticipé la
réorientation de la politique italienne de 'Empire a certains signaux captés
en France méme — ainsi l'attitude de Napoléon III lors du proces Orsini —
ou transmis par le grand-duc de Toscane. Dés lors, il dut en conclure que

I’Empereur passait avec armes et bagages dans le camp de la révolution...
Trente-sept ans d’exil intérieur

Apres sa rupture avec 'Empire, Lapeyrouse-Bonfils se retira dans son
chateau de Farges (Ain), puis 8 Marseille ; deux de ses sept enfants se mari¢rent
d’ailleurs dans la trés vieille famille provengale de Villeneuve-Flayosc?®. 11
semble ne plus s’étre signalé que par quelques écrits. En 1870, il publia un
ouvrage intitulé Le Couronnement de l'édifice ou la décentralisation — theme qui
était alors le point de convergence des diverses oppositions & Napoléon III.
Suivirent dix ans plus tard La France ancienne, sa noblesse ; la France nouvelle,
ses devoirs, puis, en 1888, La France d'autrefois et celle d’aujourd hui : le cri
d'alarme. Ce dernier ouvrage illustre la constance idéologique de Lapeyrouse-
Bonfils. Il y condamne l'athéisme, le libéralisme et 'individualisme : « La
révolution avec ses doctrines dissolvantes, voila 'ennemi »*. Le Second
Empire, estime-t-il, fut florissant tant qu’il resta conservateur et soutint le
catholicisme ; mais, finalement, « Napoléon III a succombé sous I'influence
de son origine, qui ne lui a pas permis de lutter, avec avantage, contre les
exigences toujours montantes de la révolution ; il se sentait débordé par son
principe »2°. Quant a la III*République, Lapeyrouse-Bonfils en développe
une critique pré-maurrassienne, voyant en elle la vitrine légale du parti de
Iétranger et des sectes anticatholiques. Sans surprise, le livre s’achéve par un
vibrant hommage au programme du comte de Paris, seul 8 méme d’instaurer
une « monarchie nationale »*'. Le vieil homme publia encore un ouvrage
de généalogie (Origine des Rochon de Lapeyrouse, 1893) avant de mourir a
Marseille le 31 mai 1895.

17 Alain Garric, Essai de généalogie, op. cit.

18 /bid.

19 Comte de Lapeyrouse-Bonfils, La France d’autrefois et celle d’aujourd’hui : le cri d’alarme,
Marseille, Imprimerie marseillaise, 1888, p. 6.

20 /bid., p.192.

21 [bid., p. 221.
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LA GENESE DE L’GEUVRE
Contexte

Lorsque Lapeyrouse-Bonfils entra dans la Marine, celle-ci n'était point encore
remise des désastres de la Révolution et de 'Empire, lesquels faisaient écho,
en pire, aux déboires quelle avait connus sous Louis XV. La perte du Canada
et des Indes en 1763, de Saint-Domingue et de l'ile de France — actuelle ile
Maurice — en 1815, 23 ans de blocus enfin avaient entrainé 'effondrement
du commerce maritime francais. Cela amoindrissait 'intérét d’une flotte de
guerre au demeurant tres diminuée suite aux saisies de batiments opérées par
les Coalisés en 1814-1815, et plus encore a 'épuisement du pays. Le retour aux
affaires d’émigrés qui n’avaient plus navigué depuis 1789 avait encore aggravé
les choses, comme 'avait montré en 1816 le lamentable naufrage de la Méduse.
Linstitution trainait donc le poids d’un si¢cle de déclin, moins 'embellie
correspondant au régne de Louis XVI.

Certains publicistes en tiraient une conclusion radicale : les Francais n’avaient
pas le pied marin, la France était une puissance structurellement continentale
et devait sassumer comme telle, elle n'avait pas besoin de marine. Le lent
redressement naval de la seconde moitié des années 1820 ne suffit pas a les faire
taire, puisqu’en 1832 encore le trés influent abbé de Pradt, ancien aumonier
ordinaire de Napoléon, ancien évéque de Poitiers, ancien archevéque de
Malines, rallié aux Bourbons, reprenait 'antienne continentaliste. Il est vrai
qu’il fut réfuté avec brio par le contre-amiral Jean Grivel?2. Plus généralement,
la monarchie de Juillet accentua beaucoup l'effort naval : le budget de la Marine
passa de 65 millions de francs en 1830 4 133 en 18472, Parmi les facteurs de
cette renaissance, mentionnons la crise égyptienne de 1840, qui manqua amener
la guerre entre la France et 'Angleterre ; 'engagement personnel du prince de
Joinville, troisieme fils de Louis-Philippe ; et enfin le plan de motorisation de
la flotte, lancé en 1846. Or, 'auteur dudit plan n’était autre que le baron de

Mackau.
Projet

Faut-il penser que Mackau n’a pas seulement encouragé Lapeyrouse-Bonfils 2
écrire son ouvrage, mais qu'il en fut le commanditaire, espérant ainsi sensibiliser

22 Jean Grivel, Considérations navales en réponse d la brochure de M. de Pradt intitulée Appel a
I’attention de la France sur sa marine militaire (1832), rééd. dans Hervé Coutau-Bégarie (dir.),
L’Evolution de la pensée navale, Paris, Fondation pour les études de Défense nationale, 1990,
p. 166-194.

23 Ftienne Taillemite, Histoire ignorée de la marine francaise (1988), rééd., Paris, Perrin, 2003,
p- 431et 457.



le grand public cultivé 4 la Marine afin de faire accepter son coliteux programme
de constructions neuves ? Deux éléments plaident en ce sens. D’abord, la
philosophie générale du livre : « Nous avons dit ce que fut notre marine, pour
que l'on vit ce qu’elle pourrait étre », écrit Lapeyrouse-Bonfils?4, qui se prévaut
du « patriotisme le plus sincére »?. Il entend donc servir la résurrection de la
flotte a laquelle s’emploie précisément Mackau. En second lieu, Lapeyrouse-
Bonfils, dans sa dédicace, remercie le ministre d’avoir facilité ses recherches.
De fait, son dossier personnel montre qu’il bénéficia de plusieurs congés assez
longs. En juin 1845, notamment, il fut « autorisé a rester a Paris jusqu’a nouvel
[ordre ? le mot manque] pour y mener un travail spécial »2¢. Le premier volume
de I'Histoire de la marine frangaise était déja paru a cette date, comme 'atteste
une lettre envoyée en mars 1845 & Mackau®, mais sans doute les deux autres
nécessitaient-ils encore quelques mois de travail. Lapeyrouse-Bonfils ne revint a
Toulon qu'en mars 1846, et Cest alors qu'il prit le commandement du Chamois :
rémunération du service rendu ?

Ces hypotheses se heurtent quand méme a un détail génant. Dans sa lettre
de mars 1845, Lapeyrouse-Bonfils écrit 8 Mackau qu’il a publié son premier
volume & compte d’auteur, puis sollicite I'aide du ministre pour rentrer dans ses
fonds et pouvoir publier les deux autres volumes. Il n’y a donc pas eu commande
officielle, mais plutdt initiative personnelle de Lapeyrouse-Bonfils. Cela
cadre bien avec ce que nous savons de lui. Sa carriére était au point mort, fait
tristement banal dans la Marine de 'époque : « Le seul systeme [d’avancement]
en vigueur depuis quelques années est celui du favoritisme et de I'arbitraire [...].
Il en résulte chez beaucoup de bons officiers un profond dégotit du service »,
déplorait en 1848 'amiral Baudin?®. Peut-étre les opinions légitimistes de
Lapeyrouse-Bonfils compromirent-elles son cursus, mais, de toute fagon, il
n’était pas un bon officier et il devait bien s’en douter. Le seul dérivatif & une
carriére ratée, la seule facon aussi de se remettre en selle était de miser sur
son gott pour I'histoire et ses talents de plume. Qui sait méme s’il n’aura pas
relevé le nom de sa mére en vertu de son homophonie avec celui de Lapérouse,
argument vendeur pour un écrivain naval ? Reste que Mackau I'a poussé dans
les bras de Clio, ne lui a pas marchandé son soutien, et lui a accordé I'aide a la
publication qu’il sollicitait : en effet, la Marine acquit 450 exemplaires de son

24 Lapeyrouse-Bonfils, Histoire de la marine frangaise, op. cit., t. 1, p. l.

25 /bid., p. Il

26 SHD-M, Dossier Bonfils-Lablénie.

27 Id., Lapeyrouse-Bonfils a Mackau, mars 1845.

28 Cité par Etienne Taillemite, « Deux pré-mahaniens francais : Bouét-Willaumez et Penhoat »,
dans Hervé Coutau-Bégarie (dir.), L’Evolution de la pensée navale, Paris, Economica, 1999,
t. VIl, p. 45-77, loc. cit., p. 57.
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premier volume pour la somme de 3 0oo francs®. Autant de signes qu’il y eut
au minimum convergence entre les intéréts des deux hommes.

Méthode

Lapeyrouse-Bonfils présente son livre « comme sorti des archives de la
marine », auxquelles il a pu avoir acces grace a 'obligeance de Mackau. Cest
ce souci de l'archive, poursuit-il, qui I'a dissuadé de remonter au-dela de
Richelieu, les sources étant trop lacunaires3°. C’est également faute d’archives
que la suite annoncée en 1845 ne vit jamais le jour : on ne voit pas trop quels
documents maritimes notre Préfet aurait pu dénicher dans I’Ain, la Haute-
Marne et le Doubs, sinon dans des fonds privés ; mais ces derniers, convenables
pour des monographies, ne se seraient pas prétés a la saisie d’ensemble que se
proposait Lapeyrouse-Bonfils. Il est vrai qu’il aurait pu remettre 'ouvrage sur
le métier apres avoir été démis de ses fonctions préfectorales. Mais sans doute
les dix années écoulées depuis son départ de la Marine avaient-elles achevé de
dissoudre les liens qui le rattachaient encore  sa vocation premiére. Précisons
toutefois qu'il dut rester fier de sa somme, puisqu’il se présenta dans son livre
politique de 1888 comme « Ancien Préfet du Doubs, auteur de ' Histoire de la
marine ﬁnnmise »31, Accessoirement, cela suggére que ce livre était encore connu
quarante-deux ans aprés sa parution.

Le plan retenu par Lapeyrouse-Bonfils est en apparence des plus simples,
puisque chacun des trois tomes est censé correspondre a une époque : « celle
de Richelieu et de Louis XIV, époque héroique [...] ot la pratique prend sans
cesse les devants sur la théorie » ; celle du Régent et de Louis XV, « époque de
décadence » ; celle de Louis XV, « époque de restauration »32. La réalité est un
peu plus complexe, car la fin de la période louis-quatorzienne — la guerre de
Succession d’Espagne — n'est pas traitée a la fin du premier tome, mais au début
du second. Quant a la structure de chaque tome, elle est identique : I'étude se
présente comme une narration détaillée des campagnes navales entrecoupée
de loin en loin de considérations philosophiques sur la puissance maritime et
d’exposés sur le personnel, les tactiques, etc. Comme il n’est pas question ici
de nous perdre dans I'événementiel, nous procéderons a des regroupements
thématiques. Il n’est pas question non plus d’évaluer point par point la
pertinence du propos : cet article, répétons-le, ne vise qu'a faire redécouvrir
Lapeyrouse-Bonfils et & montrer la cohérence globale de sa pensée.

29 On peut supposer que la Marine a ensuite acquis les deux autres volumes, mais le dossier
Bonfils-Lablénie du SHD-M n’en porte pas trace.

30 Lapeyrouse-Bonfils, Histoire de la marine frangaise, t. 1, p. lll.

31 Lapeyrouse-Bonfils, La France d’autrefois..., op. cit., page de titre.

32 Lapeyrouse-Bonfils, Histoire de la marine frangaise, op. cit., t. 1, p. Il



LA PUISSANCE MARITIME EN QUESTION
Du pouvoir de Neptune

Pour Lapeyrouse-Bonlfils, la mer est d’abord un formidable multiplicateur de
puissance : « [Elle] offre aux peuples, qui savent se servir de ses vastes étendues
et des larges voies quelle offre au courage, a 'industrie et & la persévérance, le
moyen de se développer dans d’énormes proportions, qui dépassent, d’une
maniere merveilleuse, leur premier point de départ »33. Un bon exemple en
est fourni par Venise, dont les ilots boueux peuplés de réfugiés faméliques ont
donné naissance a un puissant empire. Le phénomeéne s’est reproduit avec la
Hollande, cette « Venise de 'océan »34. Mais cest ensuite et surtout ’Angleterre
qui a raflé le trident de Neptune en s'arrogeant le monopole du commerce
maritime : « Ce monopole, dans les si¢cles ot 'argent est nécessaire pour toutes
les grandes entreprises, Cest la puissance ; car il doit reporter sur le pays qui en
dispose, la masse de numéraire la plus considérable »35.

Le lecteur aura noté la restriction : la puissance maritime domine aux époques
ol les considérations financieres surdéterminent I'issue des guerres. Cela revient
aadmettre que sa prépondérance est relativement récente : « Le monde ancien et
le monde moderne jusquau xvirsiecle, avaient fait la guerre a force ' hommes ;
depuis [...] elle ne se [fait] plus qu’a force d’argent ». De la le déclassement de
la puissance terrestre face a la puissance maritime, qui a en outre I'avantage
de sa grande discrétion : « On n’envahit plus des provinces entieres sans des
efforts qui épuisent et des démonstrations de puissance qui alarment toutes les
nations voisines [...]. Les conquétes du commerce, au contraire, qui donnent
del’argent, se font sans bruit et insensiblement [....]. Cest ainsi que '’Angleterre
a conquis une partie du globe sans presque donner I'éveil  'Europe »3¢.

Que la puissance maritime soit dés lors devenue « I'élément essentiel de la
force des Ertats », preuve en est donnée par les guerres louis-quatorziennes,
dans lesquelles les adversaires continentaux de la France ont toujours été a
la remorque de ses adversaires maritimes : dés que ces derniers acceptaient
de négocier avec Versailles, les premiers leur emboitaient le pas, sachant tres
bien qu’ils ne pouvaient 'emporter sans le concours de ’Angleterre et de
la Hollande. Dans les guerres de la République et de 'Empire, de méme,
«'Angleterre fut le banquier de 'Europe »38.

33 /bid.,t.1, p.35.
34 Ibid., t.1, p. 45.
35 /bid.,t.1, p.89.
36 Ibid.,t.1l, p. 146.
37 Ibid.,t. 11, p. 290.
38 /bid.,t.1,p.89.
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Mais la puissance maritime ne se contente pas d’apporter le nerf de la guerre,
elle permet en outre de harceler les cotes adverses par des bombardements ou des
débarquements. Avangant de nuit comme de jour sur une trajectoire modifiable
al'infini, I'attaquant naval jouit d’une forme d’ubiquité par rapport au défenseur
terrestre, dont les déplacements sont asservis aux sentiers littoraux et n'ont guere
lieu que le jour. Pour contrer la menace, le défenseur doit donc immobiliser sur ses
cotes des effectifs bien supérieurs a ceux de 'attaquant ; cette contrainte diminue
d’autant le volume des forces qu’il peut envoyer contre les alliés continentaux de
la puissance maritime. Ainsi, « considérée comme force mobile, se prétant 4 une
foule de circonstances, faisant des diversions, en peu de temps, sur les points les
plus éloignés et les plus inaccessibles d’un pays, la marine est une force immense,

souvent irrésistible, qui peut amener les résultats les plus décisifs »39.
Les bases de la puissance maritime

Une fois reconnue la prépondérance de la puissance maritime, comment y
accéder ? Est-ce seulement possible pour la France, dont les escadres ont subi
tant de revers face a la Royal Navy ? Ny aurait-il pas quelque obscure fatalité
condamnant les Frangais a rester d’indécrottables terriens ? Beaucoup d’entre eux,
on l'avu, inclinent a répondre par l'affirmative depuis Trafalgar. Pour les réfuter,
Lapeyrouse-Bonfils les transporte dans les Caraibes du xvir‘siecle : « Il ressort
assurément de I'exemple des boucaniers, presque tous Francais, une [...] preuve
del'aptitude de nos nationaux aux choses de la mer »4°. D’ailleurs, « on chercherait
vainement, dans toute notre histoire maritime, une bataille perdue a égalité de
forces »#*. Cela signifie que les défaites navales francaises ne peuvent étre imputées
aux marins, qui n'ont pas failli 4 leur mission. De méme, « jamais le personnel n'a
manqué ». La conclusion coule de source : « C’est toujours par défaut de matériel
que la marine francaise s'est trouvée inférieure a celle de la Grande-Bretagne »#2.
Or, le manque de matériel reflete le peu d’intérét des gouvernants francais pour la
mer : « ] était impossible que cet oubli ou cette insouciance des choses maritimes
ne dussent pas finir par donner la supériorité a la marine anglaise, en tout temps
I'objet de la sollicitude du gouvernement britannique »#3. La France n’est dailleurs
pas seule a avoir commis cette erreur : 'Espagne et la Hollande ont elles aussi dti
sincliner devant Albion, « parce que ces nations ont eu le tort de faire de leur
puissance navale une force auxiliaire ou secondaire »#4.

39 Ibid.,t.1l, p. 365.
40 Ibid.,t. 1, p.109.
41 Ibid.,t. 11, p. 120.
42 Ibid.,t.1,p.79.
43 Ibid.,t.1, p. 80.
44 Ibid.,t. 1, p. 81.



Ce constat ne fait cependant que déplacer le probleme : pourquoi les
gouvernants anglais ont-ils été les seuls a comprendre 'importance de la
puissance maritime ? D’abord parce que la géographie les y prédisposait :
« UAngleterre [...] est un vaisseau », disait Canning ; « reléguée au fond
de la Manche, elle a d@ en sortir », renchérit Lapeyrouse-Bonfils45. Mais
il corrige ce que I'assertion a de trop déterministe en convoquant d’autres
facteurs, d’ordre historique, politique et sociologique. Il remarque d’abord
que 'Angleterre s'est maritimisée apres la guerre de Cent Ans et la perte de
ses possessions continentales : « Il fallait bien trouver une issue a I'ardeur
de conquétes, au besoin de puissance qui existaient chez ce peuple. Cette
issue était la mer »%¢. Il souligne aussi le role de l'aristocratie britannique,
maitresse du pays depuis la révolution de 1688, qui joua I'expansion comme
exutoire aux tensions internes provoquées par ses accaparements : « Pour se
maintenir en possession du sol et du pouvoir, cette aristocratie [...] devait
nécessairement pousser ’Angleterre dans la carri¢re qui lui était déja ouverte,
donner la mer et le commerce a ce peuple, auquel on ne laissait pas un pouce
de terre » — en quoi le Parlement britannique reprit la politique du Sénat
romain®¥.

Le cas de la France est plus complexe, car «si, géographiquement, elle est une
grande puissance continentale, elle était destinée aussi, d’apres le témoignage
de Richelieu, a étre une grande puissance maritime : par les mers qui baignent
ses rivages, elle a une main sur 'ancien monde, 'autre sur le nouveau ». Deux
vocations s'offraient donc 2 elle, mais c’est la vocation continentale qui I'a
régulierement emporté. Une premiére raison en fut « la lutte de la royauté
contre la féodalité, lutte interne qui ne favorisait pas les expéditions du dehors ».
Lorsque la royauté 'eut emporté, elle se trouva maitresse d'un « admirable
territoire », mais c’est peut-étre ce qui la détourna le plus du grand large :
« La France [...] avait [...] un sol si fertile, qu’il semblait qu’elle devait vivre
enti¢rement sur son propre fond ; et que, soit pour la guerre et la conquéte, soit
pour le commerce et les richesses qu'il procure, elle avait assez de sa position
considérable, sans beaucoup chercher a paraitre sur les mers »48. De loin en
loin, il est vrai, une conjoncture particuliere incitait les dirigeants frangais a
improviser une flotte, entreprise que la richesse du pays rendait relativement
facile. Hélas, I'expérience, elle, ne simprovise pas : « La véritable organisation

militaire des vaisseaux [...], qui est la condition de tout succés maritime, a

45 Ibid.,t.1, p. 30.
46 Ibid.,t.1,p. 45.
47 Ibid., t. 1, p. 47.
48 Ibid.,t.1, p.30-31.
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besoin de la pratique de la mer pour se perfectionner »#°. Faute de cette pratique,
les efforts navals de la France sont trop souvent restés stériles. ..

Des lors, 'histoire de la Marine francaise se présente comme une étonnante
alternance d’élans volontaristes et de longues phases de dépression : « Jamais
[...] Pesprit francais n’a montré plus d’inconstance, moins de suite dans les
idées, qu'a I'égard de la marine. Jamais, aussi, un pays n’a offert, comme la
France, plus de ressources, plus de moyens pour en former une puissante,
en peu de temps »5°. Lapeyrouse-Bonfils joue évidemment la seconde
proposition contre la premiere afin de combattre la force des préjugés
continentalistes :

Les avantages naturels du pays, les ressources du sol, une immense population,
compacte, riche et guerriere, pleine d’enthousiasme patriotique [...], toute cette
force, toute cette puissance, mises en ceuvre avec habileté, dirigées avec fermeté

et énergie, auraient bientdt ébranlé le colosse de la puissance britannique*.

Il suffit de le vouloir vraiment et de tirer les conclusions d’une longue
confrontation avec I'’Angleterre.

LES LECONS DE L’HISTOIRE
La marine louis-quatorzienne, de ’apogée au déclin

Au commencement étaient Richelieu et Colbert, Colbert surtout. En effet,
« ce grand ministre est le seul qui ait songé sérieusement a fonder en France
un systeme maritime ». Par « systéme maritime », Lapeyrouse-Bonfils entend
la mise en réseau de toutes les instances ayant affaire de prés ou de loin a la
mer. LA ol Sully ne s'était occupé que d’agriculture, Colbert mena de front le
développement des manufactures, celui de la marine marchande afin d’exporter
la production manufacturiere, et celui de la marine royale afin de protéger la
marine marchande. Lordre des facteurs n’est évidemment pas quelconque :
« Colbert sentait le besoin de créer une navigation marchande active, étendue,
pour servir d’élément constitutif 4 la marine de guerre »52. C’est la marine
marchande, en effet, qui dégage les profits nécessaires a la construction et a
entretien des vaisseaux royaux, elle aussi qui constitue la pépiniere de matelots
nécessaire a'armement des escadres. Cette vérité élémentaire a toujours été bien
comprise outre-Manche : « [C] immense personnel de la marine d’Angleterre

49 Ibid.,t.1, p.81.
50 Ibid.,t.1,p.78-79.
51 [bid., t. lll, p. 3-4.
52 /[bid.,t. 1, p. 448.



[...] appartient presque exclusivement au navire de commerce, espéce d’arche
sainte que, nonobstant les difficultés du moment, un ministere, quel qu'il soit,
ne saurait trop ménager »>3.

Sous I'impulsion de Colbert, donc, la France connut un brillant essor
économique et son poids sur I'échiquier européen s'en trouva considérablement
renforcé. Louis XIV en profita pour reprendre les projets d’expansion de ses
prédécesseurs au nord et a 'est. Lentreprise était en soi légitime, car « la France
était tout ouverte de ce coté [...], elle manquait de frontiéres, et [...] les villes
les plus francaises appartenaient a 'Espagne »%4. Malheureusement, I'impétueux
monarque dédaigna la prudence qui avait caractérisé Richelieu et Mazarin.
Grisé par la puissance nouvelle du pays, endoctriné par le brutal Louvois, son
ministre de la Guerre, il mit en péril 'équilibre européen : « Chez ’homme, le
pouvoir est agressif. Louis XIV en a offert un exemple mémorable. Dés qu'un
prince, dés qu'un Etat peuvent tout ce qu'ils veulent, il est bien difficile qu'ils
ne veuillent pas tout ce qu'ils peuvent », commente Lapeyrouse-Bonfils%5. De
la les coalitions toujours plus amples contre lesquelles eut a lutter la France.
La Marine y joua un rdle considérable, mais finit par patir de 'énorme effort
qu'exigeaient les fronts terrestres.

A cet assombrissement de la conjoncture européenne se trouva correspondre
la mort de Colbert (1683), remplacé par son fils Seignelay. Ce dernier jalousait
fort Louvois, dont les exploits de 'armée francaise rehaussaient le prestige. Aussi
inversa-t-il la politique de son pére : « [Colbert] voulait un commerce avant une
flotte. [Seignelay] commenca par créer une marine guerriére avant d’en avoir
assis les fondemens, et ce fut la faute de sa vie ». Le marasme de la production
et du commerce, en effet, ne tarda pas a affaiblir les escadres royales : « Nous
elimes encore des matelots, mais pas d’argent pour construire des vaisseaux.
La marine francaise, naguére la premiére du monde, ne put pas continuer le
déploiement de tous nos moyens »%¢. La défaite de La Hougue, trop souvent
présentée comme l'origine du déclin naval francais, ne fut a cet égard qu'un
épiphénomene : « Les véritables causes de ruine furent la misére publique,
les immenses efforts que la France se vit obligée de faire sur ses frontieres, et
I'administration funeste de Jéroéme de Pontchartrain »57.

Clest avec la guerre de Succession d’Espagne qu'apparut au grand jour la
gravité du mal dont souffrait la Marine. En 1705, son impuissance a reprendre

Gibraltar aux Anglais ternit son image dans 'opinion : « On ne voulut plus

53 Ibid.,t.1l,p. 259.
54 Ibid.,t.1,p.123.
55 Ibid., t.1, p. 243.
56 Ibid.,t.1, p. 449.
57 Ibid.,t. 1, p. 344.
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croire a son importance ; 'armée de terre, plus directement en contact avec la
nation, eut toutes ses faveurs, toutes ses sympathies. Lerreur générale, qui faisait
croire que la grandeur ou la décadence de la France dépendaient de quelques
places rhénanes, conquises ou restituées, ne pouvait que favoriser ces idées anti-
maritimes qui ont fait la force de 'Angleterre et notre faiblesse »58. La France
n’était d’ailleurs pas la seule 4 étre hypnotisée par les enjeux continentaux : cest
