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Une jeune histoire maritime



ENTRE RENNES ET LA MER, LA NAVIGATION SUR LA VILAINE
(FIN XVt SIECLE - DEBUT XVIII® SIECLE)

Katherine Dana
Doctorante en premiére année i ['Université Bretagne-Sud

(Lorient, laboratoire CERHIO CNRS, UMR 6258)

La Vilaine constitue une voie de navigation empruntée, au moins a partir du
Moyen Age, par de nombreuses embarcations ; ses rives sont déja ponctuées
de structures portuaires dont la principale, située a la transition entre les eaux
fluviales et les eaux maritimes, est le port de Redon. En amont de cette ville, la
Vilaine n’est alors que tres difficilement navigable et la ville de Rennes, traversée
par ce fleuve mais située dans ce secteur a faible tirant d’eau, ne bénéficie pas de
la circulation fluviale, celle-ci ne pouvant I'atteindre. Dés le xvr© siecle, Rennes
sengage donc dans d’'importants travaux de canalisation, qui se matérialisent
par la construction d’écluses : ils étendent de fagon substantielle la capacité de
navigation sur la Vilaine. Lobjectif est clair : il s’agit de se placer dans I'aire de
rayonnement du port de Redon et dans la continuité du trafic fluvial préexistant.
Deux siecles plus tard, la situation s'est considérablement dégradée, et I'entretien
de la partie aménagée du fleuve semble avoir été abandonné. La navigation sur
la partie maritime de la Vilaine est, quant a elle, restée dynamique.

Cest I'histoire de la circulation sur la Vilaine durant deux siécles et demi qu'il
sagit d’étudier dans cette thése. Les aspects concernant la vie des riverains dans
la vallée de ce fleuve ont été volontairement écartés au profit d’une étude centrée
sur la navigation, les échanges et la continuité d’un transport fluviomaritime.
Dans cet objectif, une analyse contextuelle et géographique est primordiale
afin de définir un cadre aux déplacements sur la Vilaine. Il convient 4 la fois
de prendre en considération les obstacles et les phénomenes naturels qui ont
une influence sur la navigation, les embarcations, les travaux de canalisation,
les constructions hydrauliques, ainsi que leurs phases de réparation. Tous ces
éléments permettent d’étudier les difficultés de navigation, la fréquentation a
but commercial de cette voie d’eau, ou encore 'intérét porté a cet axe fluvial a
travers les aménagements effectués.

207

91 ,N HNILTIVIN HYIOLSIH d dNAHY

TIOT e SdNd e



208

Derriere la canalisation de la Vilaine ou tout simplement pour manceuvrer
les bateaux, un certain nombre d’acteurs, aujourd’hui méconnus, ne peuvent
étre ignorés. Dans ce travail de recherche, ils constituent un des principaux axes
d’étude. Il s'agit notamment des bateliers et maitres au cabotage, des marchands,
des autorités qui exercent leur juridiction sur la Vilaine — par exemple I'abbaye
Saint-Sauveur-de-Redon, les barons de Cicé, le corps municipal rennais et
I'amirauté de Vannes —, ou encore des riverains lorsqu’ils ont un role dans
la navigation. Nous pouvons particulierement citer les meuniers, dont les
moulins sont associés, sur une méme chaussée traversant le fleuve, a une écluse.
Louverture des portes d’une écluse entraine une diminution ponctuelle du
niveau de I'eau et donc l'arrét temporaire des moulins. Cest pourquoi les
meuniers s opposent parfois a 'ouverture d’écluses, bloquant de fait le passage
des embarcations sur la Vilaine. Cela crée de nombreux conflits qui révelent
enjeu de la circulation sur la Vilaine et plus particulierement, sur le plan
économique, 'importance de cet axe de transport de marchandises tant sur
le segment maritime, déja utilisé¢ depuis des siecles, que sur la partie canalisée
jusqua Rennes dés le xvr© siecle.

Clest d’ailleurs cet aspect économique qui constituera I'aboutissement de la
réflexion menée dans cette recherche. De nombreuses questions sont en suspens ;
tout d’abord, on peut s’interroger sur les produits transportés par le fleuve et
dans quelles quantités, afin de mesurer I'importance de 'usage commercial de la
Vilaine aux xvi¢ et xvir° siecles. Il faut ensuite aborder les transformations et les
fonctions des ports, qui ponctuent les rives de ce fleuve au cours de cette période,
ainsi que se pencher sur les problémes d’approvisionnement et de débouchés
pour des marchés locaux. Il est nécessaire de distinguer, dans un premier temps,
la partie naturellement navigable de la Vilaine de la section canalisée qui s'ajoute

ensuite, ouvrant un marché qui n'est pas négligeable : celui de la ville de Rennes.

Le corps municipal rennais, qui est 4 'origine des importants travaux de
canalisation de la Vilaine — édification de douze écluses —, souhaitait intégrer
le nouveau port de Rennes 2 un commerce fluvial antérieur, faisant ainsi de
Redon son avant-port. Des dépouillements d’archives montrent que, au moins
dés la fin du Moyen Age, le port de Redon est intégré dans un réseau beaucoup
plus large que le strict cadre fluvial puisque des échanges sont réalisés avec
des ports de la facade atlantique, notamment avec ceux de la Loire maritime.
Lenjeu fut donc de placer Rennes dans un réseau de cabotage dont les avantages
économiques escomptés devaient étre importants. Les raisons de I'échec ou de
I'abandon de cet objectif au xvirr© siecle restent a déterminer afin d’expliquer
les nouveaux projets de canalisation de la Vilaine et les grandes difficultés, voire
Pimpossibilité, de naviguer désormais jusqu’a Rennes.



