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des Espagnols, bien stir. Pourquoi les mécomptes
dans la guerre d’Indépendance américaine ?
La faute aux Espagnols. Pourquoi la France
s’est-elle trouvée seule face aux Anglais pendant
la guerre de Sept Ans ? Parce que les Espagnols
sont entrés trop tard dans la lutte.
L'historiographie francaise n’a jamais été tendre
envers la marine des Bourbons d’Espagne, qu’elle
n’a dailleurs pas cherché a connaitre. Pour
la premiere fois parait en francais un ouvrage
collectif réalisé par les meilleurs spécialistes
espagnols de I'histoire de la Real Armada.

Cette marine de guerre espagnole du xvin® siecle
fut pourtant la troisicme de son temps, née de
forces modestes et dispersées puis, en quelques
décennies, €galant presque celle des Bourbons
de Versailles. C’est donc une dimension aussi
méconnue qu’importante du grand affrontement
naval a I’échelle du globe avec la Grande-Bretagne
qui nous est ici rendue accessible.
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Sans marine, la monarchie espagnole
ne pourra ni étre respectée,

ni rester maitresse de ses vastes états,
ni rendre florissante cette péninsule,
centre et cceur de tout.

Marquis de la Ensenada, 25 mai 1748.
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CONCLUSION

LA REAL ARMADA DES BOURBONS DE MADRID

Olivier Chaline & Agustin Guimerd

Au xvir siecle, la Real Armada est liée 4 la monarchie des Bourbons comme
jamais les forces navales antérieures ne 'ont été a celle des Habsbourg®. Il y
a une seule marine désormais, 1 ol il y en avait plusieurs auparavant selon
une organisation a la fois géographique et politique. La cédule royale du
14 février 1714 unifie les hiérarchies navales et supprime certains grades propres
aux escadres des différents royaumes avec leurs dénominations spécifiques
pour n’en former qu'une seule, la Real Armada. Ne survivent, pour le moment,
que l'escadre des Galéres et celle de Barlovento jusqu’en 1748 et 1749. Cette
décision est 'aboutissement, la paix venue, d’efforts antérieurs entravés par la
guerre et le manque d’argent. Ils tenaient a la volonté de disposer de navires de
guerre capables de protéger le trafic transatlantique avec '’Amérique?. C’était
déja I'idée de Nicolas Mesnager, 'habile député du commerce de Rouen que
Louis XIV utilisa comme négociateur, 8 Madrid puis a Utrecht. Le réglement du
19 juin 1705 a tenté de créer un noyau permanent qui serait le point de départ
d’une réorganisation de la marine. Puis, par le décret royal du 3 septembre 1708,
Philippe V a créé une junta présidée par le duc de Veragua afin de construire en
Espagne et aux Indes une flotte de guerre capable de protéger les intéréts de la
monarchie. A 'approche de la paix, début 1713, le roi envisage une grande flotte
qui serait, pour lessentiel, construite en Amérique, selon un projet congu par
Bernardo Tinajero. Mais 4 cause de la nécessité de bloquer Barcelone par mer,
cette entreprise tourne court une fois de plus. Seuls la paix et 'établissement de
lautorité du monarque Bourbon sur tous ses territoires ibériques, Catalogne
comprise, ont permis aux projets de prendre corps.

Cette marine d’Erat est véritablement royale, comme son nom de Real Armada
Iindique trés explicitement. Depuis 1708, le principe d’un contrdle royal direct

1 Voir la présentation synthétique donnée par de Manuel Bustos Rodriguez, « La politique
des Bourbons et la marine espagnole (1740-1805), dans Olivier Chaline, Philippe Bonnichon
& Charles-Philippe de Vergennes (dir.), Les Marines de la guerre d’Indépendance
américaine (1763-1783), t. |, L’Instrument naval, Paris, PUPS, 2013, p. 107-127.

2 Pablo Emilio Pérez-Mallaina Bueno, Politica naval espafiola en el Atldntico (1700-1715),
Sevilla, Escuela de Estudios Hispanoamericanos CSIC, 1982, p. 390-432.
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sur tout ce qui est maritime est posé : il n’y a plus 2 Cadix deux flottes distinctes,
ayant chacune leur financement et leur administration, 'armada de 'Océan et
celle de 'Averia. La Couronne entend se charger elle-méme la protection des
routes transatlantiques. A la fin de la guerre de Succession d’Espagne, la profonde
réorganisation gouvernementale substituant des ministres aux conseils permet
la création d’un secrétaire de la Marine établi le 30 novembre 1714. Désormais,
les navires appartiennent au roi qui paye leur construction et leur maintenance,
qui fait aménager a ses frais des chantiers navals qui sont ceux de la Couronne,
qui fait lever des marins et qui entretient une double hiérarchie d’officiers — el
Cuerpo general — et d’'administrateurs — el Cuerpo politico — a son service. Ce
faisant, le développement de la Real Armada donne naissance a des milieux
sociaux maritimes liés 4 'Etat monarchique, soit un phénomeéne sans précédent
dans I'histoire de I'Espagne. La Real Armada n’a pas été, comme I’Armée, une
ceuvre commune de la monarchie et de la noblesse, surtout haute, mais elle a été
davantage sous le contréle de I'Etat. Moins cotiteuse que I'armée, elle a pourtant
tenu un role plus important dans la politique étrangere des Bourbons espagnols.

UN SIECLE D’EFFORTS

Une premiere mesure de I'effort est rendue visible par I'évolution du nombre
des vaisseaux comparée a celles de la Royal Navy et de la Marine royale francaise3.

Quels que soient les effectifs indiqués par les différents auteurs, tous
conviennent que la puissance navale de'Espagne était bien déchue a 'avénement
de Philippe V4. Les deux dizaines de vaisseaux disponibles semblent avoir été
réduits a peu de chose a la fin de la guerre de Succession. En ce sens, c’est
en 1714 que commence véritablement la tenace série d’efforts qui se développe
jusquen 1795. Le redémarrage naval espagnol par la construction d’une marine
d’Etat se trouve ainsi contemporain de 'essor de la marine russe par Pierre
le Grand. Mais ses rythmes sont surtout proches de ceux de la marine francaise,
contrainte & une patiente reconstruction apres I'étiage des années de la Régence.
Lune et autre courbes rendent bien perceptibles une méme réalité, souvent

3 Auxcourbes anglaise et francaise établies par Martine Acerra & André Zysberg dans L’Essor
des marines de guerres européennes (vers 1680-vers 1790) (Paris, Sedes, 1997, p. 102),
nous avons ajouté celle espagnole tirée de La Real Armada espafiola en la primera mitad
del siglo xvin de José Maria Blanco Nifiez (Barcelona, Izar Construcciones Navales, 2001,
p. 138). Certaines données de ce dernier ne concordent pas exactement avec celles fournies
par Jan Glete dans Warships, Navies and State Building in Europe and America, 1500-1860
(2 tomes, Stockholm, Almgvist & Wiksell International, 1993), ni avec celles données par
Didier Ozanam, mais les tendances repérables sont bien les mémes.

4 Leschiffresvarient entre g et 20 vaisseaux. Pablo Emilio Pérez-Mallaina Bueno, Politica naval
espatiola en el Atldntico (1700-1715), op. cit., p. 380-397 ; Christopher Storrs, La Resistencia
de la monarquia hispdnica 1665-1700[angl. 2006], Madrid, Actas, 2013, p. 116-182.



méconnue car occultée par la supériorité numérique britannique, malgré de
brutales régressions dues aux guerres : un effort naval développé dans la durée,
jusqu'en 1792 pour la France, 1795 pour 'Espagne. Comparées a I'évolution
qui fut celle de la Grande-Bretagne, elles font aisément comprendre le sens
de I'alliance navale périodiquement recherchée par la France a partir des
années 1730 et surtout per¢ue comme indispensable a la veille de la guerre
d’Indépendance américaine : additionnées, les marines francaise et espagnole
paraissent pouvoir faire jeu égal avec la Navy.

La courbe espagnole témoigne avec éloquence d’une volonté durablement
maintenue et d’'une remarquable capacité a reprendre U'effort sans se laisser
abattre par I'adversité. La premiere poussée, jusqu’a une vingtaine de vaisseaux
en 1718 — soit presque autant que la France a son étiage, est bréve et fragile,
composée moins de constructions espagnoles que d’achats a I'étranger. Elle
correspond a l'activité fondatrice de José Patifio mais elle est rapidement
happée par I'urgence et le court terme puisque la nouvelle marine largement
improvisée est engagée dans les expéditions de Sardaigne et de Sicile, avant
d’étre en partie détruite ou capturée par les Britanniques au cap Passaro, puis
de voir ses chantiers basques incendiés par les Francais. Est-ce a dire que tout
est a reprendre ? Les conditions institutionnelles de la poursuite de 'effort ont
toutefois été mises en place. De la fin de la guerre contre la Quadruple-Alliance
en 1720 jusqu’a celle de Succession de Pologne en 1733, I'effectif a au moins
triplé. La marque du travail de Patifio (mort en 1736) est ici aisément visible.
Le second départ est réussi et il permet de s'opposer aux Anglais en Europe
et en Amérique (1726-1728), de reprendre Oran (1732) et de conquérir le
royaume de Naples et la Sicile en 1734. Un premier sommet est atteint au
cours de cette décennie, avec 45 vaisseaux, soit @ peu prés autant quen aligne
alors la marine francaise de Maurepas. Mais la décennie de conflit naval qui
souvre en 1739 en Amérique a I'initiative de la Grande-Bretagne — la guerre
dite de 'Oreille de Jenkins — et s'étend a ’Europe avec I'ouverture inopinée
de la Succession d’Autriche en 1740, savere extrémement coGteuse pour la
Real Armada qui perd la moitié de ses vaisseaux. Une nouvelle fois, 'Espagne
reprend I'effort, désormais sous la direction du marquis de la Ensenada,
secrétaire de la Marine, mais aussi en charge des Indes, de la Guerre et des
Finances, selon une exceptionnelle conjonction politique. Fort de cette position
et de la confiance du roi Ferdinand VI jusqu’en 1754, il multiplie les mises en
chantier de vaisseaux a partir de 1752. Laccroissement est alors spectaculaire si
bien qu'en 1758 les pertes du conflit précédent sont effacées. Méme si 'Espagne
de Ferdinand VI cultive sa neutralité entre la Grande-Bretagne et la France,
comme celle-ci elle consent un trés gros effort naval. Mais tout cela n'est que de
peu d’effet puisque les deux marines Bourbon affrontent I'une apres 'autre la
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Royal Navy dont la supériorité numérique est écrasante. Le rapport de forces est
de plus de deux 4 un face aux Francais en 1759, mais il sapproche de trois 4 un
contre les Espagnols en 1762 lorsqu’ils entrent tardivement dans un confit dont
Iissue est déja acquise. Si la marine de Louis XV succombe lors des batailles
de 1759, Lagos puis les Cardinaux, au terme de plusieurs années d’hémorragie
de ses marins, de missions épuisantes et de crise financiere, celle de Charles 1T
est trés vite réduite a 'impuissance.

Pourtant les pertes, numériquement parlant, sont moins graves en proportion
que celles de la guerre précédente qui avait duré autrement plus longtemps. Et
Peffort reprend, acharné et en lien avec la France, du moins tant que Choiseul
y reste aux affaires. Née de 'humiliation, la volonté de revanche sur la Grande-
Bretagne n’est pas moins présente au sud des Pyrénées quau nord. Les effectifs
de vaisseaux — plus de 60 — mais aussi désormais de frégates, atteignent des
niveaux inouis. Alors que la Navy réduit sa marge de supériorité a cause du
cotit financier tres élevé de la victoire de 1763, il semble possible que ses rivales
Bourbon additionnées I'égalent, voire la dépassent. On comprend I'impatience
de Vergennes en 1778-1779 de voir 'Espagne entrer dans la lutte que la France
vient d’ouvrir. En 1778, face 2 une Royal Navy tres tardivement mise sur le pied
de guerre et accablée de missions diverses, la marine de Louis XVI qui se prépare
au combat et choisit les points d’application de son effort peut espérer établir sa
supériorité en Amérique du Nord. Mais si elle n’'emporte pas tres vite la décision,
il lui faudra impérativement le renfort de la Real Armada pour ne pas se trouver
seule aux prises avec un adversaire capable d’une impressionnante mobilisation
navale. Unies, elles peuvent espérer écarteler I'effort naval britannique.

Une fois compensées les pertes subies face a la Navy (dont s vaisseaux au cap
Saint-Vincent face 2 Rodney en janvier 1780), la progression reprend de plus
belle, dépassant méme l'effectif en vaisseaux de la marine francaise et frolant
les 8o vaisseaux au moment ol, la crise de la baie de Nootka (de Vancouver
aujourd’hui) a provoqué une imposante mobilisation navale espagnole.
Ce dynamisme est contemporain de la réorganisation a partir de 1778 du
commerce avec ’Amérique, ouvert désormais aux principaux ports espagnols
et interdit en principe aux étrangers, dont on ne peut pourtant pas se passer.
Lessor est aussi considérable que vulnérable en temps de guerre. Tandis que la
marine francaise culmine numériquement en 1792, tout en étant profondément
désorganisée, celle de Charles IV atteint son sommet en 1795. Si elle aligne alors
sur le papier 163 batiments, elle s'avére désormais surdimensionnée par rapport
aux possibilités humaines et matérielles d’un pays de 11 millions d’habitants>.

5 La Real Armada aligne des effectifs presque équivalents a ceux de la marine de Louis XVI,
alors que I’Espagne n’a pas la moitié de la population de la France.



Clairement, une limite a été atteinte et la courbe s’inverse a 'extréme fin du
siecle, soit avant Trafalgar. Si les effectifs restent encore a un niveau élevé, ils
sont pour une part trompeurs car seule une petite partie des vaisseaux sont
réellement armés et donc disponibles.

D’une maniere comparable a celle vécue par les Frangais, la Real Armada a dt
faire face comme elle a pu au trés puissant instrument de guerre que représentait
la Royal Navy congue au moins autant pour livrer bataille et écraser 'adversaire
que pour assurer le maintien des communications maritimes. Dans les deux
marines Bourbon, il y a eu lors de la reconstruction des années 1720-1730
la volonté de réaliser des batiments a la fois puissants et rapides : les 74 canons
francais et les 70 canons espagnols. Lors de la guerre de Succession d’Autriche,
les Britanniques surent profiter de ceux qu'ils avaient capturés, souvent apres des
combats acharnés livrés par des forces inférieures en nombre, pour les adapter
aleurs besoins ou s’en inspirer. Toujours est-il que les navires espagnols avaient
des caractéristiques bien spécifiques qu’Agustin Ramén Rodriguez Gonzélez
résume ainsi :

Grandes et fortes coques, dépassant en taille jusqu'a 20 % celles des Britanniques
de port égal, avec de vastes espaces intérieurs pour des équipages et des
équipements accrus, magnifiques plates-formes de tir et tres capables d’affronter
de longues traversées par tout temps. Inversement, il convient de souligner qu’ils
n’étaient, habituellement, ni trés rapides ni trés manceuvrables, si bien quen fin

de compte, cela profitait 2 leurs adversaires®.

Ceux-ci jouissent durablement d’une plus grande puissance de feu, surclassant
des batiments espagnols qui n’alignent au mieux que des canons de 24 livres,
voire de 18... soit une infériorité dont la funeste pérennité jusqu’a la guerre
d’Indépendance américaine demeure inexpliquée a ce jour. Il en allait de méme
pour les frégates dont le nombre s’accrut pourtant, mais avec un net retard sur
les marines francaise et britannique qui en faisaient grand usage et en avaient
autant que de vaisseaux dans les années 1780. Face a la Navy, la question se
posa apres la guerre de Sept Ans de construire de tres puissantes unités a trois

6 Agustin Ramén Rodriguez Gonzélez, « Les objectifs de la marine espagnole », dans Olivier
Chaline, Philippe Bonnichon et Charles-Philippe de Vergennes (dir.), Les Marines de la
guerre d’Indépendance américaine (1763-1783), op. cit., p. 145 ; id., « La Marina ilustrada :
reflexiones sobre su efectividad combativa », dans Manuel-Reyes Garcia Hurtado (dir.),
La Real Armada espaniola en el siglo xvii. Ciencia, hombres y barcos, Madrid, Silex, 2016,
p. 183-205. Voir aussi les travaux de Enrique Garcia-Torralba Pérez : La artilleria naval
espafiola en el siglo xvii. Su evolucion técnica y su reciproca influencia con la arquitectura
del buque, Madrid, Ministerio de Defensa, 2010 ; Las fragatas de vela espafiolas de la Real
Armada espafiola (1600-1850), 2012, en ligne : http://www.spanishnavalhistory.blogspot.
com.es, consulté le 6 décembre 2017 et Navios de la Real Armada (1700-1860), Madrid,
Colegio Oficial de Ingenieros Navales y Ocednicos de Espafia, 2016.
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ponts, voire quatre. Les deux marines Bourbon n’y répondirent pas de la méme
maniére mais toutes deux hésiterent devant le cott de tels monstres marins
horriblement gourmands en équipages. La Real Armada disposait en 1779 de
deux tres gros vaisseaux, la Santisima Trinidad, lancée 3 La Havane en 1769,
avec quatre ponts et 120 canons (les plus forts de 36), peu maniable, et la
Purisima Concepcidn, de 112/120 canons, tout juste achevée, mais peut-étre
moins réussie encore, tout comme le Saz José en chantier. Si peu concluantes
qu’elles aient été, ces premicres tentatives ouvrirent la voie dans les années 1780
a de réelles réussites a partir de la Santa Ana, de 112 canons, due a José Romero
y Ferndndez de Landa et premi¢re d’une série de 8 batiments?.

Les navires ne sont que la partie visible de tout un syst¢me de production mais
aussi d’entretien. Dans ce domaine aussi, 'Espagne du xvir siecle se signale
par 'ampleur de ses réalisations. La montée en puissance de la Real Armada fait
naitre une nouvelle géographie industrielle et militaire. Tout se joue en quelques
décennies, ce qui n'est pas sans évoquer ce qui s était produit en France au temps
de Colbert avec le développement de Toulon et de Brest ainsi que la création
de Rochefort. Ici aussi, les arsenaux sont les plus importantes concentrations
industrielles alors connues et c’est I'Etat Bourbon qui les a éeablis, alors que,
depuis longtemps, la tradition était bien ancrée de passer contrat avec des
constructeurs privés. Dans I'Espagne du xvir© siecle et des premiers temps des
Bourbons, la cdte basque et cantabrique d’une part, la Catalogne de 'autre
concentraient le gros de I'activité de construction navale. La Real Armada
s'émancipe assez fortement de cette répartition traditionnelle. Cadix connait
une implantation militaire et étatique sans précédent qui souligne le caractére
essentiel des liens avec 'Amérique. D’une part, la baie recoit ’Académie et
Compagnie des gardes-marine puis I'arsenal de La Carraca et d’autre part Cadix
bénéficie du transfert officiel depuis Séville en 1717 de la Casa de Contratacién
qui organise les liaisons maritimes avec ’Amérique. C’est la que s’installe Patino
en 1717. La Real Armada nait donc tournée vers 'Atlantique, chargée d’assurer
la sécurité et la régularité du trafic de la Carrera de Indias. Puis, en méme temps
que sont établis trois départements correspondants aux trois facades maritimes
du royaume, elle est dotée d’autres bases : Carthageéne en Méditerranée et
Le Ferrol en Galice.

7 Du coté francais, les trois-ponts sont encore rares au moment de la guerre d’Indépendance :
la Bretagne, |a Ville-de-Paris (perdue aux Saintes en 1782) et le Royal-Louis. Ils servent de
navire amiral, alors qu’ils représentent une proportion plus importante de Ueffectif dans la
Royal Navy. Rodney en a cing, lors de la bataille des Saintes. Ce n’est qu’au lendemain de la
guerre, avec la définition en 1784 d’un plan type de vaisseau de 118 canons par l’'ingénieur
Sané que I’'on se met a en construire davantage en France. En 1785, neuf sont prévus, soit
un pour chacune des neuf escadres. Les premiers a étre mis en chantier en 1786 sont le
Commerce-de-Marseille, a Toulon, et les Etats-de-Bourgogne, a Brest.



Nulle part on ne mesurera mieux quau Ferrol, créé ex nihilo dans une ria
galicienne au nord de La Corogne, cette volonté étatique aussi persévérante que
décidée a y mettre les plus grands moyens pour arriver a ses fins. Il faut un arsenal
dansle nord du royaume, mais les destructions de 1719 ont montré I'inconvénient
qu'il y avait a étre trop proche de la France. Depuis 1717, il existe un chantier royal
a Guarnizo pres de Santander dont l'activité culmine en 1737. Plusieurs autres sites
septentrionaux sont envisagés mais c’est, selon l'ordre royal du 5 décembre 1726,
cette ria jugée bien située et protégée qui est retenue. Elle peut devenir I'équivalent
espagnol de Brest. Tout y est a faire et il ne s’y trouve que la petite localité de Grana.
1726 est aussi 'année de la division en trois départements des cotes espagnoles,
celui du Nord, allant de la frontiere avec le Portugal a celle avec la France. Les
travaux commencent dés 1727 a Grafa et le premier lancement est effectué
en 1730. Mais la guerre de 1739 avec la Grande-Bretagne remet tout en cause,
Iespace disponible étant jugé insuffisant pour permettre des extensions. Le choix
de 1726 est finalement confirmé, mais en changeant d’emplacement dans la ria
en 1740, si bien que Le Ferrol devient au milieu du siécle la base navale espagnole
la plus importante. De nouvelles cales sont édifiées de 1749 & 1751 sous les ordres
du chef d’escadre Cosme Alvarez de los Rios. Dés 1752, des constructeurs anglais
attirés en Espagne y commencent 12 vaisseaux simultanément (les « 12 Apdtres »)
qui entrent en service entre 1753 et 1755. Un arsenal est mis en place, dont les
plans sont révisés par Jorge Juan, et 'énorme chantier se poursuit, avec notamment
la création de la grande darse achevée en 1770. Depuis 1761, une ville nouvelle est
disposée selon un plan géométrique.

Cette nouvelle géographie navale qui simplantera pour plusieurs siécles tient
compte des routes maritimes majeures du temps, bien plus que des possibilités
du littoral et de son immédiat arri¢re-pays. Cadix/La Carraca est au point de
départ et de retour des flottes des Indes, avec une baie propice au mouillage de
forces nombreuses, & proximité d’un foyer économique international du fait de
la présence d’actives et influentes colonies étrangeres. Carthagene est bien placée
pour faire face 4 'Afrique du Nord barbaresque et a 'insécurité maritime qu'elle
entretient. Quant au Ferrol, il se situe a proximité des caps de Galice, Finisterre
et Ortegal, si importants pour les navigations depuis 'Europe du Nord (dont
proviennent aussi les bois de méture, le chanvre et le goudron), le Nord-Ouest
ou le golfe de Gascogne. Cette géographie achéve de prendre son sens si on la
rapporte a la situation géopolitique du temps. Le Ferrol est directement sur la
route que parcourent les squadrons britanniques gagnant Lisbonne ou Gibraltar.
Cadix se trouve entre le Portugal, allié de la Grande-Bretagne depuis 1703, et
Gibraltar, occupé par celle-ci depuis 1704. Carthagene se trouve non seulement
face aux Barbaresques mais aussi le long de la route que suivent les batiments de
la Navy allant de Gibraltar 8 Minorque.
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Fournir ces nouvelles bases suppose aussi bien des modifications dans les
circuits d’approvisionnement, voire les zones de production®. De gros efforts
sont réalisés pour gagner en autosuffisance. Ils traduisent des ambitions
nouvelles de 'Etat qui entreprend la prospection de régions plus vastes et
de plus en plus éloignées des arsenaux. Si Guarnizo puis Le Ferrol restent
encore a peu de distance de la chaine cantabrique et de ses ressources en bois,
I'approvisionnement de Cadix et de Carthageéne épuise vite les possibilités
proches et il faut donc songer a exploiter les bassins du Guadalquivir et du Rio
Segura en prévoyant 'acheminement des troncs®. Comme dans la France des
Colbert, la législation forestiere devient un enjeu majeur pour la Real Armada,
si bien que des réglements sont édictés entre 1748 et 1751 pour organiser a la
fois I'exploitation des foréts en montagne et la plantation de nouveaux arbres.
Le développement de la marine contribue a I'industrialisation de 'Espagne,
notamment dans les provinces basques et cantabriques, ainsi a Lierganés prés de
Santander pour les canons et 8 Hernani pour les ancres, mais aussi dans chacun
des arsenaux. Si une partie croissante des besoins métallurgiques peuvent étre
couverts, la Real Armada, pas plus que les autres grandes marines du temps,
n’échappe a la nécessité de devoir importer une partie de ses bois — pour les mats
etles vergues — et de son chanvre — pour les voiles et les cordages —, mais aussi de
son goudron. Il faut alors passer contrat avec des négociants étrangers. Comme
pour la France, affronter la Grande-Bretagne signifie fermeture, a tout le moins
forte réduction, des approvisionnements en munitions navales du Nord.

Mais ne voir que les arsenaux péninsulaires serait passer a c6té d’une
particularité espagnole essentielle. Des marines européennes du temps, la Real
Armada estla seule 2 disposer d’un véritable chantier de construction outre-mer :
La Havane. Envisagé dés 1713 mais véritablement en service & partir de 1725,
utilisant les bois américains et jugé moins cher que les arsenaux péninsulaires,
il produit la plupart des navires espagnols entre 1735 et 1749. Ni la marine
francaise ni méme la Royal Navy n'ont bénéficié de telles possibilités outre-mer,

8 Des synthéses détaillées ont été données par José P. Merino Navarro dans La Real Armada
espariola en el siglo xvi (Madrid, Fundacion Universitaria Espafiola, 1981, p. 179-303) puis par
Didier Ozanam dans « La Marina » (dans Ramon Menéndez Pidal, Historia de Espafia, éd. José
Maria Jover Zamora, t. XXIX, La época de los primeros Borbones, vol. |, La nueva monarquia y
su posicion en Europa, Madrid, Espasa-Calpe, 1987, p. 457-507, notamment p. 499-506). Voir
aussiJosé Quintero Gonzalez, « Arsenaux espagnols du xvii© siécle. L’'implication carraquena »,
dans Olivier Chaline, Philippe Bonnichon & Charles-Philippe de Vergennes (dir.), Les Marines
de la guerre d’Indépendance américaine (1763-1783), op. cit.,t.1, p. 227-241.

9 Maria Amparo Lopez Arandia, « From the Forest to the Dockyard: The Maritime Provinces and
the Provision of Wood in Spain during the 18th Century », dans Caroline Le Mao & Philippe
Meyzie (dir.), L’Approvisionnement des villes portuaires en Europe du xve siécle a nos jours,
Paris, PUPS, 2015, p. 345-361.

10 José Manuel Serrano Alvarez, El astillero de La Habana y la construccién naval (1700-1750),
Madrid, Ministerio de Defensa, 2008.



ne pouvant caréner qu'un nombre limité d’unités, au mieux les réparer, mais
toujours avec des munitions navales apportées d’Europe ou éventuellement de
Nouvelle-Angleterre. Le caractere atlantique de la Real Armada tient ainsi a
cette capacité industrielle et opérationnelle aux deux extrémités de la Carrera de
Indias. Avec Cadix, 'Espagne fut la seule grande puissance navale du xvirr siecle
aavoir fait voisiner a ce degré un port de commerce majeur et une base militaire,
tres vite spécialisée dans la maintenance plus que la construction. Cadix
représente un enjeu essentiel, financier, économique et stratégique®. Clest
la que se préparent jusqu’en 1776 les flottes des Indes et qu’elles reviennent
chargées d’argent, que se rejoignent a différentes reprises de 1734 a 1805 des
escadres franqaises et espagnoles, que se trouvent un certain nombre de grandes
maisons de commerce frangaises et aussi que convergent bien des flux, ponantais
et méditerranéens dans ce qui est une escale trés importante, a la fois abri et
avant-port. La Havane est aussi une plate-forme d’opérations essentielle située
aun carrefour de routes maritimes, atlantiques et caraibes, 12 ol se retrouvaient
les flottes avant de retraverser '’Atlantique. Une escadre sy trouvait de maniere
presque permanente.

Ces chantiers et ces routes sont animés par toute une société militaire
dont I'organisation a également représenté un effort considérable. Il a été
accompagné par une ceuvre législative de grande ampleur, dés le temps de
Patifio, puis avec les Ordenanzas generales de 1748 dues au capitaine de vaisseau
don Joaquin de Aguirre et enfin avec les Nuevas ordenanzas generales de 1793
rédigées par 'amiral Mazarredo. La parenté avec la marine francaise louis-
quatorzienne est évidente. Il y a d’abord les officiers qui forment le Cuerpo
general, équivalent espagnol du grand corps. Eux aussi sont formés dans une
Compagnie et ’Académie des gardes de la marine, mais, a la différence de la

11 Antonio Garcia-Baquero Gonzalez, Cddiz y el Atlantico (1717-1778). El comercio colonial
espafiol bajo el monopolio gaditano, 2 tomes, Sevilla, Escuela de estudios hispano-
americanos, 1976 ; Manuel Bustos Rodriguez, Cddiz en el sistema atldntico. La ciudad, sus
comerciantes y la actividad mercantil (1650-1830), Cadiz, Universidad de Cadiz/Silex, 2005 ;
id., « UEspagne et la guerre d’Indépendance. Economie et logistique », dans Olivier Chaline,
Philippe Bonnichon & Charles-Philippe de Vergennes (dir.), La France et I’lndépendance
ameéricaine, Paris, PUPS, 2008, p. 73-86 ; Arnaud Bartolomei, « Cadix et la Méditerranée a la
fin du xvie siécle », Revue d’histoire maritime, n° 13, « La Méditerranée dans les circulations
atlantiques au xvie siécle », 2011, p. 173-209 ; id., Les Marchands fran¢ais de Cadix et la crise de
la Carrera de Indias (1778-1828), Madrid, Casa de Velazsquez, coll. « Bibliothéque de la Casa
de Velazsquez », 2017. Rappelons aussi l’article de Louis Dermigny, « Circuits de I'argent et
milieux d’affaires au xvin© siécle », Revue historique, vol. 78, n° 212, octobre-décembre 1954,
p. 239-278 et l'ouvrage de Michel Morineau, Incroyables gazettes et fabuleux métaux. Les
retours des trésors ameéricains d’aprés les gazettes hollandaises (xvi-xvie siécle), London/
Paris, CUP/Editions de la Maison des Sciences de ’Homme, 1985, notamment « L’argent et
or d’Amérique au xvii© siécle », p. 351-549.
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France qui compte une compagnie par arsenal (Brest, Rochefort, Toulon), il
n’y en a longtemps qu’une seule, établie 4 Cadix en 1717. Ce n'est qu'a partir
de 1776 que Le Ferrol et Carthagene ont aussi leur académie. La hiérarchie des
grades, redéfinie en 1717 et fixée en 1748, établit un parallélisme avec I'Ejército,
mais sans similitude absolue. Le si¢cle voit s'accroitre le nombre des officiers,
notamment des plus hauts gradés : de 98 en 1719, on passe 2 504 en 1758 puis
1690 en 1795, a comparer aux 1657 de la marine de Louis XVI en 1789,
La Real Armada attire certains officiers de I'Ejército.

Clest parmi les officiers du Cuerpo general que 'on trouve les personnalités
qui ont fait en leur temps la réputation de la Real Armada et de 'Espagne dans
I'Europe savante du xviir© siécle : Jorge Juan pour la construction navale et
I’hydrostatique, Tofifio de San Miguel pour I'astronomie et ’hydrographie,
Malaspina pour les voyages, Mazarredo pour la réflexion tactique®. Les
générations du tournant du si¢cle comptent nombre d’officiers tres bien formés
et excellents marins. Ce n'est pas par hasard si, comme en France et 2 la méme
date en 1776, ils prennent le pas dans les arsenaux et les constructions navales
sur les administrateurs.

La dualité entre I'épée et la plume caractérise aussi la Real Armada qui
comporte, a c6té du Cuerpo general le Cuerpo del Ministerio de Marina ou
Cuerpo politico, soit le personnel administratif. La rivalité des deux traverse le
siecle, le second étant durablement bien mieux payé que le premier. Comme
en France, on assiste aussi a la montée en puissance d’'un troisi¢éme groupe, les
ingénieurs formés en corps en 1770, justement sous I'impulsion d’un Frangais,
Frangois Gautier, envoyé par Choiseul aprés 1763 a la demande de Grimaldi.
Pendant quelques décennies, un pouvoir technicien s'impose dans I'arsenal.

Pour former les équipages de batiments de plus en plus nombreux, il faut des
marins encadrés a bord par des oficiales de mar, pilotes, contramaestres dirigeant
les manceuvres et guardianes responsables du bon ordre. Afin de recruter la
gente de mar, la monarchie espagnole n’a pas attendu la Real Armada des
Bourbons pour ticher de mettre en place une forme d’inscription des marins,
ou matricula, permettant de disposer des effectifs nécessaires. Mais ces tentatives
étaient demeurées sans succes, si bien que c’est a partir de 1718, d’abord en
Guipuzcoa, puis progressivement pour d’autres littoraux, en 1726, en 1737 et
enfin en 1751 que fut véritablement mise sur pied la Matricula de Mar. Comme

12 Rolf Mithlmann, Die Reorganisation der spanischen Kriegsmarine im 18. Jahrhundert, Kéln/
Wien, Bohlau Verlag, 1975, p. 318.

13 Voir dans Manuel-Reyes Garcia Hurtado (dir.), La Real Armada espafiola en el siglo xvi,
op. cit., les contributions de Francisco José Gonzalez Gonzéalez, « La Marina y la ciencia en la
Espafia del xvii : Jorge Juan, Vicente Tofifio y Alejandro Malaspina », p. 11-28 et de Manuel-
Reyes Garcia Hurtado, « El pensamiento naval espafiol en el siglo xvii », p. 121-182.



Iont fait remarquer Rolf Mithlmann puis Didier Ozanam, le résultat de ces
mesures demeure difficile a apprécier. D’une part, le nombre des marins inscrits
et donc astreints au service — I'équivalent de ceux « classés » en France — sest
notablement accru ; d’autre part, la désertion, due aux mauvaises conditions
du service est restée un fléau endémique des équipages espagnols, tout comme
I'insuffisance de la formation®. De la méme mani¢re que la France, dont le vivier
de marins plafonne a 50 000- 60 000 hommes, I'Espagne s’est heurtée au trop
faible nombre des gens de mer. La croissance de leur effectif théorique, passant
selon Rolf Mithlmann d’un peu plus de 23 0oo hommes en 1739 4 66 0oo
en 1793, est, a bien des égards, trompeuse®. Le nombre réellement disponible
est sans doute bien inférieur, ce qui explique les tentatives pour embarquer
de force pauvres et vagabonds. En son temps, Ensenada avait pu pointer les
insuffisances quantitatives et qualitatives liées au déclin du commerce maritime
espagnol — que les réformes des années 1770 brisant le monopole de Cadix sur
la Carrera de Indias visent a développer — faiblesse de la péche hauturiere, poids
de la dépopulation des littoraux méditerranéens due au péril barbaresque...
Si le courage est rarement en défaut, le manque d’entrainement est lourd de
conséquences face a des équipages aussi entrainés que ceux de la Navy, ainsi en
1780, puis en 1797, au cap Saint-Vincent.

Le colosse naval espagnol apparait ainsi juché sur des pieds d’argile et ce n’est
pas sa seule fragilité. Difficile a alimenter en hommes, la Real Armada de la
seconde moitié du siecle colite cher. En dépit, 1a encore, du caractere quelque
peu imprécis et fragmentaire des données, 'ampleur de I'effort financier est
évidente, une premiére fois au début des années 1750 puis a partir de 1775,
atteignant 20 % des dépenses totales dans la décennie suivante et méme
27,8 % en 1785. Apres 1790, le déclin commence alors que 'endettement de
la monarchie est devenu trés préoccupant. La Real Armada ne compte plus
que 8,3 % du total des dépenses en 1795, et seulement 4,4 % en 1805, 'année

de Trafalgar™.

14 Voir dans Manuel-Reyes Garcia Hurtado (dir.), La Real Armada espafiola en el siglo xvi,
op. cit., les contributions de : Marta Garcia Garralon, « Trabajos y penalidades de la vida a
bordo. La gente de mar en los navios de la edad moderna », p. 233-260 et de José Manuel
Véazquez Lijo, « Las deserciones de marineria en la Real Armada espafiola del siglo xvii :
actores, cifrasy escenarios », p. 261-284 ; Manuel Martinez Martinez, Los forzados de marina
en la Espania del siglo xvii (1700-1775), Almeria, Universidad de Almeria, 2011 ; José Manuel
Véazquez Lijé, « Las deserciones de marineria en la Real Armada espafiola del siglo xvin :
actores, cifras y escenarios », dans Manuel-Reyes Garcia Hurtado (dir.), La Real Armada
espanola en el siglo xvin, op. cit., p. 261-284 ; et Agustin Guimera, « Trafalgary la marineria
espafola » dans Agustin Guimera & Victor Peralta (dir.), El equilibrio de los imperios. De
Utrecht a Trafalgar, Madrid, Fundacién Espafiola de Historia Moderna, 2005, t. II, p. 821-838.

15 Rolf Miihlmann, Die Reorganisation der spanischen Kriegsmarine im 18. Jahrhundert, op. cit.
p. 265-266 ; Didier Ozanam, « La Marina », art. cit., p. 476-477.

16 José P. Merino Navarro, La Real Armada espafiola en el siglo xvi, op. cit., p. 112-178.
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1795 apparait ainsi comme le point d’apogée de tout un systéme porté a
Pextréme de ses possibilités dans un Etat en pleine crise financiére. Les effectifs
atteignent leurs maxima : que ce soient ceux des officiers (1690), des marins
(65 000 inscrits), des ingénieurs (80) ou encore ceux des employés dans les
arsenaux (plus de 15 000, auxquels il faut encore ajouter les 2 600 pour ceux
travaillant dans les fabriques de cordages et celles de voiles). Les sommes
dépensées sont, elles aussi, a leur point le plus haut entre 1794 et 1798. Mais
I'Etat monarchique est désormais presque en faillite, comme celui de Louis XVI
quelques années auparavant avec de tout autres conséquences. Ainsi, au moment
ou reprend la lutte contre la Grande-Bretagne en 1796, la Real Armada, en
apparence a son apogée, est en fait fragilisée. La politique espagnole consiste
des lors a préserver le plus possible un outil naval aussi cotiteux et long a forger.

QUELLE EFFICACITE ?

La Real Armada a-t-elle répondu aux attentes que les souverains successifs
avaient placées en elle? ? Il est fréquent de considérer que ses missions, dans
I'Atlantique du moins, étaient purement d’ordre défensif, visant & maintenir les
liaisons avec '’Amérique et a protéger celle-ci des attaques britanniques. Cette
présentation mérite d’étre remise en perspective et nuancée.

Les horizons de la Real Armada ont été multiples, ce qui ne surprendra pas
pour une monarchie qui, méme privée d’une partie de ses territoires européens
(Pays-Bas, Milan, Naples, Sicile et Sardaigne) en 1713 demeure mondiale.
En Méditerranée occidentale comme au temps des Habsbourg, la marine
espagnole doit continuer de lutter contre la piraterie barbaresque, ses captures de
navires et d’équipages, voire ses razzias sur les cotes ibériques, tout en ravitaillant
les quelques forteresses, ou presidios, tenues sur le littoral nord-africain®®. Dans
cette tAche traditionnelle mais toujours d’actualité de protection du commerce
et de la péche, un type d’unités s'avere d’une grande efficacité, les chébecs.
Patrouillant sans cesse, en paix comme en guerre, contre un adversaire hardi et
tenace, ils représentent une remarquable école de navigation et de combat™.
Plus d’un jeune officier promis a un bel avenir y a appris le métier de la mer

17 Agustin Ramo6n Rodriguez Gonzalez, « Les objectifs de la marine espagnole », dans Olivier
Chaline, Philippe Bonnichon & Charles-Philippe de Vergennes (dir.), Les Marines de la guerre
d’Indépendance américaine (1763-1783), op. cit., p. 129-150.

18 Telest le cas de Ceuta et de Mellila sur la c6te marocaine. Plus a ’est, Oran, perdue en 1708,
fut reprise en 1732 et finalement évacuée en 1790.

19 Agustin Ramoén Rodriguez Gonzalez, « Admiral Antonio Barceld, 1716-97: A Self-Made Naval
Leader », dans Richard Harding & Antonio Guimera (dir.), Naval Leadership in the Atlantic
World: The Age of Reform and Revolution 1700-1850, London, University of Westminster
Press, 2017, p. 107-115. Barcel6 contribua aussi a faire évoluer le gréement et l’artillerie des
chébecs, les rendant plus puissants que leurs adversaires algérois.



et des armes : Antonio Barcelé issu du foyer corsaire des Baléares, Federico
Gravina ou encore Antonio de Escafio qui connurent la leurs premiers succes.
Pour tAcher de traiter le mal 4 sa racine, des expéditions furent tentées contre les
principaux ports barbaresques, avec des fortunes diverses. Celle de 1775 contre
Alger fut un échec complet sous les yeux de toute 'Europe. En revanche, les
bombardements de 1783 puis de 1784 furent plus efficaces, la menace d’un
renouvellement une troisieme année portant les Algérois a signer une paix
en 1786. Une réussite de la Real Armada, souvent méconnue, fut d’avoir assuré
une bien meilleure protection contre les Barbaresques, ce qui facilita 'essor
démographique et économique des littoraux méditerranéens.

Le bassin occidental de la Méditerranée vit aussi un autre succes de la Real
Armada, le retour de 'Espagne en Italie tant voulu par la reine Elisabeth
Farnese, seconde épouse de Philippe V. En d’autres termes, il s’agissait bien
d’opérations offensives destinées & modifier 'ordre international établi par la
Grande-Bretagne et la France a I'occasion de la paix d’Utrecht. Une premiére
tentative, en 1717-1718, en Sardaigne puis en Sicile, fut aussi prématurée que
hasardeuse : une flotte improvisée pouvait surprendre les nouveaux maitres
autrichiens ou savoyards dépourvus de marine de guerre, mais elle n’avaitaucune
chance face a une escadre britannique. La défaite du cap Passaro, au large de la
Sicile, mit fin a cette contestation d’Utrecht aussi bien qu’a ce premier essai de
reconstitution d’une puissance navale espagnole. Une quinzaine d’années plus
tard, en revanche, dans un contexte diplomatique différent, avec une Grande-
Bretagne neutre et pas désireuse d’intervenir en Méditerranée, la Real Armada
fut en mesure d’assurer la logistique de la reconquéte espagnole de Naples et de
la Sicile®®. A la paix de 1738, le trone de Naples fut assuré pour l'infant Carlos,
fils de Philippe V et d’Elisabeth Farnése et qui, 4 la mort de son demi-frére
Ferdinand VI, devait devenir en 1759 roi d’Espagne. Jusqu'a la Révolution
francaise, la Méditerranée occidentale fut ainsi largement controlée par les
diverses branches Bourbon. Mais les flots I'étaient-ils aussi ? En bénéficiant
d’une protection frangaise, il fut possible en 1741 puis 1742, de convoyer des
troupes d’Espagne en Italie. Toutefois, a partir de I'été 1742, la Royal Navy
interrompt ces circulations. En braquant les canons de ses vaisseaux sur le palais
royal de Naples, elle fit comprendre au roi Charles qu’il devait se tenir a I'écart
du conflit... Dans cette mer, la Grande-Bretagne pouvait compter sur ses bases

20 Agustin Gonzélez Enciso, « L’occupation espagnole en Italie et le contrle de la Méditerranée
occidentale au xvii© siécle », dans Jean de Préneuf, Eric Grove & Andrew Lambert (dir.), Entre
terre et mer. L’occupation militaire des espaces maritimes et littoraux, Paris, Economica, 2014,
p. 229-243 ; id., « Mobilisation des ressources de guerre et logistique navale en Espagne
(1717-1733) », Revue d’histoire maritime, n° 22-23, « L’Economie de la guerre navale, de
’Antiquité au xx® siécle », 2017, p. 117-136.
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de Gibraltar et de Minorque ainsi que sur le port franc toscan de Livourne,
largement ouvert a son commerce. Elle bloqua, un temps du moins, la flotte
espagnole a Toulon, jusqua la bataille du cap Sicié en 1744, puis appuya les
Autrichiens contre les Gallispans (les Francais et les Espagnols) en Italie. Lorsque
le renversement des alliances de 1756 fit disparaitre le contentieux entre les
maisons de France et d’Autriche et que la méme année les forces de Louis XV
s'emparerent de Minorque, la présence britannique dans le bassin occidental
de cette mer se trouva réduite. Le retour de Minorque 4 la Grande-Bretagne
en 1763 ne changea pas profondément la large domination des rivages par les
Bourbons. Si Gibraltar, efficacement ravitaillé a trois reprises par la Royal Navy,
ne put étre reconquis lors de la guerre d’Indépendance américaine, tel ne fut pas
le cas de Minorque dont les Espagnols semparérent en 1782 avec I'aide d’unités
francaises?*. Ils la conservérent jusqu’en 1798.

Les principaux horizons de la Real Armada étaient pourtant atlantiques.
Si la paix d’Utrecht avait réinstauré le monopole andalou sur les liaisons avec
I’Amérique en en excluant les Francais, ¢’était pour mieux établir officiellement
la pénétration commerciale britannique, par la concession de I'asiento (le
privilege de la fourniture d’esclaves africains) et par le « vaisseau de permission »
(de 500 tonneaux de charge autorisés chaque année). Au négoce licite, méme
interprété dans le sens le plus avantageux possible, s’étaient ajoutées la
contrebande (I'interlope) et I'installation illicite mais réelle de Britanniques sur
la cote des Moustiques (Belize) pour y trafiquer les bois tropicaux. Les objectifs
espagnols furent durablement de réduire les diverses intrusions économiques
britanniques et de protéger les ports et les liaisons maritimes des attaques de la
Royal Navy. Deux périodes peuvent étre distinguées a cet égard au xvirr siecle,
la premiére clairement défensive, la seconde bien plus offensive qu’on ne croit.
Pendant un demi-siecle, de 1713 4 1763, la pression britannique se fait de plus en
plus insistante jusqu'a culminer en 1762 par la double prise de La Havane et de
Manille. Jusquaux années 1740-1750, 'Espagne, qui reconstruit efficacement
sa marine de guerre, tiche de boucher les bréches de son monopole colonial. Les
actions, peu controlables, des guardacostas en témoignent avec le casus belli de
Poreille du capitaine interlopeur Jenkins. Il y a alors un certain équilibre entre les
deux protagonistes. La Grande-Bretagne jouit d’une écrasante supériorité navale
et commerciale, d’'une habileté consommée pour introduire ses marchandises
dans les territoires espagnols et, en cas de conflit armé, du choix de ses points

21 Patrick Villiers, « Deux opérations amphibies contre ['fle de Minorque : les débarquements
de 1756 et de 1781/82 », Neptunia, n° 266, juin 2012, p. 20-26 ; Rafael Torres Sanchez,
« Puissance maritime et guerre amphibie. La marine de guerre espagnole a Minorque, 1781-
1782 », dans Jean de Préneuf, Eric Grove & Andrew Lambert (dir.), Entre terre et mer, op. cit.,
p. 313-325



d’attaque comme de la situation favorable de la Jamaique. Mais si elle peut, dans
un premier temps, jouer de la surprise, elle reste encore incapable de maitriser
la logistique de telles expéditions au point d’éviter les désastres sanitaires?.
LEspagne, quant a elle, dispose de fortifications, inégalement entretenues et
pourvues d’hommes et de ressources, mais que ses possessions américaines sont
en mesure de financer elles-mémes. Elle a pour elle sa connaissance du terrain
et du milieu naturel, ainsi que des routes maritimes éprouvées. Grace a 'arsenal
de La Havane solidement protégé, elle est aussi la seule puissance coloniale
européenne capable non seulement de réparer des navires, mais encore d’en
construire outre-mer. Les succes britanniques peuvent étre spectaculaires, qu’il
sagisse de la prise de Portobelo ou de la capture du galion de Manille par Anson
en 1743, mais ils ne renversent pas 'empire espagnol, méme s’ils interrompent
plus ou moins longtemps les liaisons maritimes. Inversement, 'Espagne échoue
a reprendre Gibraltar mais défend plutot bien ses places fortes ultramarines
et contient la contrebande britannique. En 17438, elle est parvenue a obturer
la bréche ouverte en 1713 dans son monopole commercial officiellement
rétabli par I'exclusion des Frangais. Tout cela n’en a pas moins un cofit certain.
Le systeme des convois pour ’Amérique dans sa forme traditionnelle a vécu,
et Cest réduite de moitié que la Real Armada termine la décennie belliqueuse
ouverte par Londres en 1739.

Un tel constat avait porté a la fois a la neutralité et & un gros effort naval.
Mais lorsque la lutte reprend, juste apres le troisieme pacte de Famille (1761),
le rapport de forces n’a plus rien d’équilibré. Surtout apreés la défaite navale et
coloniale de la France, acquise en 1759, la supériorité britannique est désormais
écrasante. Et cela ne se manifeste pas que sur le papier : loin de renverser le
sort des armes, 'entrée en guerre de I'Espagne est trés vite désastreuse pour
celle-ci. La Royal Navy ne se contente pas de bloquer quelques ports. Elle jouit
désormais d’'une maitrise de logistique, sanitaire et opérationnelle qui lui permet
de monter d’audacieux débarquements tres loin de ses bases anglaises. Certes,
Iexpédition contre La Havane est passée a deux doigts du désastre et celle contre
Manille a été montée avec d’'improbables moyens depuis 'Inde, mais le résultat
est 1a. Il est humiliant pour la Real Armada qui, sans avoir pu combattre, perd
16 vaisseaux (dont 13 capturés au port) 4 La Havane, le seul arsenal pris de vive
force aI'époque moderne. Au traité de Paris de 1763, 'Espagne perd la Floride,
laissant les Britanniques surveiller la route du retour des flottes de I'argent de
La Havane vers Cadix.

22 Voir Richard Harding, The Emergence of Britain’s Global Naval Supremacy. The War of 1739-
1748 [2010], Woodbridge, The Boydell Press, 2013, p. 15-28, 57-90, 97-112, 336-348.
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Mais, depuis 1703, ils sont aussi les alliés du Portugal, voisin et souvent
ennemi de I'Espagne dans la Péninsule et en Amérique du Sud. Le centre de
gravité des conflits se déplace pour un temps vers ’Atlantique sud et le Rio
de la Plata. La contrebande de I'argent par-dela les Andes rend beaucoup plus
attractifs les territoires portugais du sud du Brésil comme la nouvelle vice-
royauté espagnole qui tiche de borner leur expansion. Sur la route maritime
du Pacifique, un archipel attire aussi les convoitises : ces iles désolées que les
Malouins ont baptisées sans les occuper au début du siecle et ol des Francais
conduits par Bougainville s'installent en 1763 pour en étre rapidement évacués
sous la pression de Madrid vigilant a revendiquer les iles Malouines. En 1770,
les Britanniques en prennent possession et les nomment les Falklands Islands.
LEspagne et la Grande-Bretagne semblent au bord de la guerre, la premiére
demandant I'appui de la France qui se dérobe. Quelques années plus tard,
Cest entre Espagne et Portugal que se développent des hostilités pour le Rio
de la Plata. Mais le second ne peut guére compter sur un soutien effectif de son
allié britannique en difficulté avec les colons américains.

LEspagne de Charles III, qui multiplie les expéditions hydrographiques
autour du continent américain pour mieux sen assurer la maitrise?3, ne tient
pas pour définitivement perdus les territoires arrachés ¢a et a par ’Angleterre
depuis la prise de la Jamaique en 1655. Elle ne se contente pas de renforcer
les défenses de sa frontiére maritime et insulaire des Caraibes et du golfe du
Mexique, a La Havane, Santiago de Cuba (face a la Jamaique), Porto-Rico
notamment. Dés que 'occasion s’en présente, elle entend passer a offensive,
en sappuyant sur I'alliance de la France4. Mais dans quelle direction ? Pendant
la guerre d’Indépendance américaine, alors que la Navy, trop tardivement mise
sur le pied de guerre, peine a assurer ses innombrables missions, les Espagnols
entendent en 1779 attaquer tout de suite « Carthage a Carthage méme »,
soit Portsmouth, considérant qu’il serait plus efficace de frapper le principal
arsenal britannique plutdt que de devoir parer les coups épars des escadres
qui en seraient sorties. Léchec de I'entreprise conduit a se porter vers d’autres
horizons : le blocus de Gibraltar geéle a Cadix des effectifs franco-espagnols
considérables, sans profit tandis que s'éternise un siege que les expéditions de
secours britanniques rendent sans espoir de succes. Mais la volonté offensive
de PEspagne est plus heureuse ailleurs, a Minorque en 1782 et surtout dans le

23 Magdalena de Pazzis Pi Corrales, « Armaday ciencia : el pulso cotidiano de las expediciones
cientificas », dans Manuel-Reyes Garcia Hurtado (dir.), La Real Armada espafiola en el
siglo xvu, op. cit., p. 29-49. Voir les excellents travaux d’histoire des sciences dans notre
bibliographie.

24 Agustin Guimera, « The Offensive Strategy of the Spanish Navy (1763-1808) », dans Nicholas
A. M. Rodger, J. Ross Dancy, Benjamin Darnell & Evan Wilson (dir.), Strategy and the Sea.
Essays in Honour of John B. Hattendorf, Woodbrige, The Boydell Press, 2016, p. 98-108.



golfe du Mexique. Aidés par quelques vaisseaux frangais, les Espagnols prennent
Pensacola et chassent les Britanniques de Floride, se rendant ainsi maitres de
tous les rivages du Mexique a 'Atlantique. Ils n’ont de cesse que d’engager les
Francais dans une commune reprise de la Jamaique. En 1782, l'affaire tourne
court, 'armée navale du comte de Grasse étant battue et dispersée aux Saintes.
Mais ce n’est que partie remise et la paix de 1783 interrompt de nouveaux
préparatifs. Si 'Espagne n’a pas atteint tous ses buts de guerre, Gibraltar
notamment, en regagnant la Floride et Minorque, elle a quand méme porté en
1783 son empire & une extension jamais connue auparavant et la Real Armada
y a joué un réle majeur, tout comme l'alliance de la France.

LA FRANCE, ALLIEE OU FATALITE ?

Les relations maritimes franco-espagnoles, de 'avénement de Philippe V a
I'invasion napoléonienne de 1808 sont un theme complexe, nourri de ranceeurs
et d’incompréhensions réciproques, parfois attisées par les historiens... Il est
facile de pointer les réelles divergences d’intéréts, les heurts et les échecs partagés
qui ont pesé sur les rapports entre les deux pays au cours de ce long siécle :
la destruction des galions de Vigo en dépit de I'escorte francaise en 1702, le
détournement d’une partie de I'argent américain vers les ports francais lors
de la guerre de Succession d’Espagne et le parasitage malouin de la mer du
Sud, la guerre de 1719-1720 avec la destruction des chantiers navals basques
par 'armée de Louis XV, la neutralité de Ferdinand VI en 1756, suivie de
Ientrée trop tardive de 'Espagne dans a guerre de Sept Ans, le refus francais
de soutenir Charles III en 1770 lors de la crise des Malouines puis, a l'inverse
la réticence du méme monarque a s’engager aux cotés de la France en 1778-
1779, la difficile coordination entre alliés pendant le conflit américain et ce qui
a été jugé, coté francais, comme une subordination des intéréts francais a ceux
espagnols, inversement le reproche a nouveau fait a la France dans les derniéres
décennies de ’Ancien Régime de mettre en tutelle 'économie espagnole?, puis
la dislocation, a cause de I’ Assemblée révolutionnaire, de I'alliance dynastique en
1790 avec la crise de la baie de Nootka, la participation espagnole a 'occupation
de Toulon en 1793, la difficulté & opérer ensemble contre les Britanniques
ensuite, Trafalgar et, pour finir, la catastrophe finale que représente 1808...
La France, fatalité de l’Espagne ? La France, dangereuse comme ennemie et
pire encore comme alliée ? UEspagne, alliée pesante et inutile, imposant ses

25 Voir dans une perspective principalement économique laissant peu de place au politique :
Michel Zylberberg, Une si douce domination. Les milieux d’affaires francais et ’Espagne (vers
1780-1808), Paris, Comité pour ['histoire économique et financiére de la France, 1993.
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conditions et poursuivant ses seuls objectifs ? Les accusations de perfidie et
d’inefficacité ont d’autant plus volé par-dessus les Pyrénées qu’on oubliait
qu’une alliance n’est jamais une compleéte identité d’intéréts.

ATlinverse, on serait également fondé & mettre en avant d’autres épisodes plus
positifs mais moins souvent évoqués tels que les escortes puis le convoyage de
largent américain par Ducasse au temps de la guerre de Succession d’Espagne,
Pimportance du modéle institutionnel frangais avec un secrétaire d’Etat, une
dualité épée et plume dans chaque département, un mode de recrutement qui
n'est pas sans rappeler les classes de la marine en France, le recours a des marins
et des scientifiques francais, 'appui donné par la marine de Louis XV  celle de
Philippe V au début des années 1740 et la commune sortie de Toulon en 1744,
I'installation en Espagne de I'ingénieur Frangois Gautier envoyé par Choiseul
et I'inspiration francaise en matié¢re de constructions navales apres 1763, la
protection de convois espagnols 4 partir de 1780, le role joué par des vaisseaux
francais  la prise de Pensacola puis I'aide apportée par Bernardo de Galvez a
la manceuvre stratégique qui, en 1781, accula Cornwallis a la capitulation &
Yorktown, 'attaque réussie de Minorque en 1782.

Plus encore que 'armée du Bourbon de Madrid, c’est sa marine qui est au
coeur des relations militaires et diplomatiques franco-espagnoles jusqu’en 1808.
A partir du début des années 1730, elle devient un enjeu majeur qui rend une
telle alliance désirable afin d’avoir une chance de contrebalancer la supériorité
navale britannique que ni la France ni 'Espagne ne sont désormais en mesure
d’égaler.

Le premier pacte de Famille du 7 novembre 1733, lors de la guerre de
Succession de Pologne, est suivi du premier projet de combinaison des forces
navales francaises et espagnoles, et les Observations sur la marine d’Espagne de
1735 retrouvées par Pierre Le Bot dans les papiers Maurepas a Cornell University
représentent la premiére analyse approfondie du potentiel naval d’un allié
incommode et mal disposé envers les Frangais. Le tableau est sans concession,
mettant en évidence les ressentiments qui, dés le départ, grévent « 'union des
forces maritimes des deux Couronnes ». Au sentiment de supériorité dépréciative
des Francais répond la hauteur pointilleuse des Espagnols..., le tout sur fond
d’inaction prolongée a Cadix pour 'escadre qui y est envoyée.

Le deuxi¢me pacte de Famille de 1743 est, quant a lui, postérieur a une série
d’opérations coordonnées dés le début, en 1739, de la guerre navale et coloniale
entre la Grande-Bretagne et 'Espagne, puisqu'en 1740 des escadres francaises
avaient appareillé de Brest et de Toulon pour rejoindre les Antilles. En 1744, la
flotte de Toulon vient en aide & une escadre espagnole sortie de la rade et oblige
les Britanniques  se retirer et a lever le blocus qu’ils avaient imposé depuis deux
ans aux Espagnols.



Mais la mort de Philippe V conduit & un net changement de cap en politique
extérieure. Apres presque une décennie de guerre, tres éprouvante pour la Real
Armada, Ferdinand VI choisit la neutralité entre France et Grande-Bretagne.
Il emprunte une voie différente : Ia Real Armada, en pleine expansion, doit non
seulement permettre de protéger les possessions espagnoles en jouant en quelque
sorte un role de dissuasion, mais encore étre 'outil de politique étrangere
destiné a faire de ’Espagne I'arbitre de la rivalité franco-britannique. La réalité
s'avere moins flatteuse, surtout une fois la guerre de Sept Ans commencée.
Lorsque disparait Ferdinand VI en 1759, la Royal Navy est en train de prendre
I'avantage sur la marine de Louis XV, ce qui laisse redouter & court ou moyen
terme I'isolement de 'Espagne face a la Grande-Bretagne victorieuse de I'autre
puissance navale Bourbon. Le nouveau roi, Charles I1I, en est bien conscient.

Le 15 aofit 1761 est signé un troisi¢me pacte de Famille, prévoyant garantie et
assistance réciproque en cas d’attaque par une tierce puissance. Selon I'article s,
« il est convenu entre les deux rois que la Couronne qui sera requise de fournir
le secours aura dans un ou plusieurs de ses ports, trois mois apres la réquisition
douze vaisseaux de ligne et six frégates armés a la disposition enti¢re de la
Couronne requérante ». Larticle 1o prévoit quant a lui que « lesdits vaisseaux,
frégates et troupes agiront selon la volonté de la puissance qui en aura besoin
et qui les aura demandés, sans que sur les motifs ou sur les objets indiqués
pour 'emploi desdites forces de terre et de mer, la puissance requise puisse
faire plus d’une seule et unique représentation ». S’y ajoute une convention
militaire secrete fixant U'entrée en guerre de 'Espagne aux cotés de la France a
la date du 1 mai 1762 si aucune paix n'a été signée dans I'intervalle. Mais elle
est rapidement rendue sans objet car la Grande-Bretagne prend les devants en
décembre puis remporte, sans la moindre bataille navale, des victoires telles que
I’Espagne se trouve réduite a I'impuissance. Mais c’est ensuite dans ce cadre
juridique que Charles III fait appel a la France en 1770, vainement, puis que se
négocie I'entrée en guerre contre la Grande-Bretagne neuf ans plus tard. Il reste
en vigueur jusqu’a la destruction de I'alliance par I’Assemblée constituante
francaise en 1790, lorsque celle-ci rejette une nouvelle demande espagnole
d’assistance pour mieux s’assurer de la politique étrangere enlevée a Louis XV1.

Apres la guerre sans succes contre la Convention entre 1793 et 1795 qui est
aussi un temps d’alliance incommode avec la Grande-Bretagne, Godoy revient
a un accord avec la France et se retrouve assez vite en guerre avec la bréve
alliée de la veille?s. Méme si la Real Armada atteint — nous I'avons vu — son

26 Manuel Bustos Rodriguez, « La politique internationale espagnole dans la seconde moitié
du xviie siécle », dans les actes du colloque Rochambeau, 2006, Bulletin de la Société
archéologique, scientifique et littéraire du Vendémois, 2008, p. 25-31.
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point d’apogée en 1795 pour rapidement décliner, le rapport de forces entre
les deux alliés devient de plus en plus défavorable au gouvernement espagnol
soumis aux pressions de la France, celle du Directoire puis celle du Consulat
et enfin de 'Empire. Paris pousse a la rupture avec le Portugal de maniere
a fermer Lisbonne a la Royal Navy. Des vaisseaux espagnols sont envoyés a
Brest pour participer a la lutte contre les Britanniques et d’autres sont réclamés
ailleurs. Entre Napoléon Bonaparte et Godoy, les divergences deviennent
de plus en plus manifestes, avant comme apres la paix d’Amiens de 1802.
Le Premier consul exige des dispositions offensives contre la Grande-Bretagne
tandis que le ministre de Charles IV entend protéger les territoires dispersés
de la monarchie. En 1803, a Paris, il est déja question d’envahir I'Espagne.
Régulierement, Napoléon réclame des navires, ce qui finit par conduire a la
constitution d’une flotte combinée, celle de Villeneuve et de Gravina, défaite
a Trafalgar le 21 octobre 1805. Désormais, la Real Armada compte bien moins
dans les relations franco-espagnoles que la question du Portugal, tandis que
la Grande-Bretagne multiplie ses attaques contre ’Amérique espagnole.
En définitive, I'invasion du Portugal entraine 'occupation de 'Espagne par les
Francais en 1808.

Le caractére de plus en plus inégal de I'alliance va de pair avec la réduction
des capacités opérationnelles de la Real Armada, faute d’hommes, d’argent,
d’approvisionnements. Dés 1797, face aux Britanniques de Jervis, il nest plus
possible d’armer 20 vaisseaux. Ils ne sont plus que 15 a Trafalgar. La combattivité
demeure mais les forces se dérobent inexorablement. Laffaiblissement politique
de la monarchie des Bourbons, I'envol incontr6lé des dépenses, les mauvaises
récoltes de 1797, ainsi que le manque structurel de marins minent la puissance
navale. La Real Armada, et derriére elle 'Espagne, ont atteint les limites de
leurs forces. 1l serait vain d’en accuser la France. Mais l'illusion de Napoléon
croyant trouver dans les escadres espagnoles les vaisseaux qui lui manquent
pour écarter d’Europe celles de la Navy s’avére funeste pour la Real Armada
qui, plus encore que la Marine impériale, a été la victime de Trafalgar. Elle y
perd 10 vaisseaux sur les 15 engagés®. La fatale victoire de Nelson I'a frappée,
alors qu’elle érait déja sur le déclin. Lécrasante supériorité navale britannique
puis 'invasion francaise de 1808 s'averent catastrophiques et leurs conséquences
stratégiques sont immenses. Alors que les colonies ont jusque-la résisté aux
attaques britanniques, elles voient émerger des mouvements indépendantistes
s’y développent a partir de 1810.

27 José Cayuela Fernandez et Angel Pozuelo Reina, Trafalgar. El mar en la era napolednica,
Barcelona, Ariel, 2004.



FRANCE OU GRANDE-BRETAGNE ? CHOIX OU SYNTHESE ?

Si les différentes phases de cette histoire diplomatique sont connues, la part prise
par des Francais au développement de la Real Armada au cours du xvirre siecle Iest
sans doute moins?. Elle fait apparaitre les hésitations de ce qui devient la troisieme
marine du temps entre les deux modeles différents présentés par la Marine royale et
aussi la Royal Navy. La premiere est a plusieurs reprises I'alliée, tandis que 'autre a
le prestige de 'ennemi vainqueur.

La mise en place institutionnelle reprend des éléments de I'organisation
administrative francaise, ne serait-ce quavec la création du Secretarfa de Marina
en 1714. Maiss’il y a inspiration, elle ne conduit pas une pure et simple imitation.
Lorsque, en 1717, José Patifo est nommé intendant général de marine, ce qui
est sans équivalent en France et saccompagne d’une disparition temporaire du
secrétariat de la Marine, il fonde I’ Académie des gardes-marine a Cadix, réorganise
le Cuerpo general, I'épée, et établit le Cuerpo del ministerio, la plume. Comme
en France, celui-ci a longtemps I'avantage sur celui-la dans 'organisation et la
direction des arsenaux. Pourtant, en 1737, 2 la place du secrétaire de Marine, une
amirauté — pas comparable 2 celle britannique ni non plus a la charge francaise
alors détenue par le comte de Toulouse, oncle légitimé de Philippe V — est établie
pour l'infant don Felipe, avec autorité la plus large sur la Real Armada. Elle est
ensuite supprimée par Ferdinand VI (1748). Mais 'hésitation n’est pas finie pour
autant car elle est recréée en 1807, supprimée en 1808, rétablie en 1815 jusquen
1818, 2 nouveau instituée de 1821 2 1824...

Ce sont aussi des hommes et avec eux des savoirs ou des savoir-faire qui
passent en Espagne. Sous le régne de Philippe V, méme apres la rupture
franco-espagnole consécutive a la mort de Louis XIV, quelques Francais
servent le Bourbon de Madrid. C’est le cas de Louis d’Ormay, le premier
commandant de la Compagnie et Académie des gardes de la marine, 2 Cadix,
de 1718 2 1732. En 1720, c’est un Frangais, Jean Nicolas Martinet, qui est
envoyé a la téte d’une escadre dans le Pacifique, la mer du Sud, en chasser
ou capturer ceux de ses compatriotes, notamment malouins, qui persistent a
vouloir tourner le monopole espagnol?®. Le paradoxe de cette expédition est
qu’elle reste une affaire corsaire avec des équipages francais manceuvrant des
batiments destinés a rester sur place et un chef d’escadre qui est le bénéficiaire
direct des prises qu’il fait. Faut-il ajouter que les relations des Francais avec

28 Ontrouvera une mise en perspective plus large de cette présence francaise dans Jean-Pierre
Amalric & Gérard Chastagnaret (dir.), Les Frangais en Espagne a I’époque moderne (xvic-
xviie siécles), Paris, Editions du CNRS, 1990.

29 Bibiano Torres Ramirez et Pablo Pérez-Mallaina Bueno, « La flotte de la mer du Sud », dans
Martine Acerra, José Merino & Jean Meyer (dir.), Les Marines de guerre européennes (xvi-xvii
siécles), Paris, PUPS, 1998, p. 339-340.
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les autorités espagnoles locales ne sont pas bonnes ? Une fois rétablie la
bonne entente entre les deux branches Bourbons, quelques Francais ont pu,
officiellement, passer au service de Philippe V. C’est le cas de M. de Lage
de Cueilly qui a laissé des Mémoires sur la campagne de 1744 et qui, des 1741,
commande un vaisseau espagnol3°.

La construction navale est un domaine dans lequel des spécialistes francais
ou d’origine frangaise ont joué un rdle significatif dans I'établissement d’une
symbiose technique. Vers 1715 estarrivé en Catalogne d’abord un constructeur
toulonnais, Pierre Autran, poussé par la chute d’activité de I'arsenal a chercher
du travail ailleurs. Il vient avec son fils Cyprien, né en 1697. Celui-ci, apres
s'étre formé, gagne ensuite Guarnizo ou il travaille avec un autre Francais fixé
en Espagne, Boyer. Cyprien Autrdn, qui se marie et fait souche, s’installe en
1733 a La Carraca ol il reste quarante ans, finissant commandant de I'arsenal et
déployant une activité considérable3. Il réalise une synthése entre les traditions
ibériques, reformulées par Antonio Gaztaneta qui a défini le type de navires
souhaité pour escorter les flottes des Indes, et les apports frangais. Comme le
rappelle José Quintero Gonzdlez, Autrdn a rempli les objectifs qui étaient ceux
des premieres décennies de la Real Armada : « Fournir un navire de ligne adapté
aux nécessités de 'Espagne, contribuer a 'uniformité des types d’unités d’une
flotte espagnole moderne, procurer une escorte aux flottes des Indes, conserver
les possessions espagnoles d’outre-mer. »

Mais au lendemain de la longue lutte des années 1739-17438, lorsqu’il s'agit
de reconstruire une Real Armada trés éprouvée, cest vers 'exemple britannique
que l'on se tourne et Jorge Juan, trés écouté d’Ensenada critique vertement
les navires d’Autrdn jugés lents, trop peu puissants en canons, ayant trop
d’élancement et étant trés coliteux en réparations. La « construction anglaise »
étant alors trés estimée, Jorge Juan est envoyé a Londres pour attirer par
des salaires élevés, des techniciens anglais en Espagne a 'insu des autorités
britanniques. Trois constructeurs — dont Matthew/Matteo Mullan — et dix aides
sont ainsi engagés. On attend d’eux qu’ils produisent de nouveaux vaisseaux
avec des ceuvres vives renforcées et en recourant a des chevilles de bois. Tout
le monde n’était pas convaincu, loin s'en fallait, certains s'étonnant qu’on se
mette & copier les Britanniques au moment oll eux-mémes faisaient grand cas
des vaisseaux espagnols qu’ils avaient capturés. ..

Néanmoins, la science francaise conserve de son attrait. De 1752 4 1760, la
Compagnie et Académie des gardes de la marine a pour directeur 'astronome

30 Mémoires de Mr. de Lage de Cueilly, Amsterdam, Francois Girardi, 1746.

31 José Quintero Gonzalez, « L’arsenal de La Carraca : contribution a I’étude de la construction
navale espagnole au xviie siécle », Revue d’histoire maritime, n° 7, « Les Constructions
navales dans I’histoire », 2007, p. 112-113.



Louis Godin, membre de ’Académie royale des sciences, qui a fait partie
en 1735 aux cotés de Pierre Bouguer et de Charles de La Condamine, de la
mission envoyée par I’Académie des sciences pour mesurer trois degrés du
méridien a I'équateur afin de savoir quelle était la forme exacte de la Terre. Deux
capitaines de frégate espagnols prometteurs furent aussi de cette entreprise
qu’ils contribuérent aussi a surveiller puis raconter : don Jorge Juan et don
Antonio de Ulloa32. Godin ne s'est pas tres bien entendu avec ses deux collegues
académiciens qui publiérent sans lui les résultats de I'expédition. Resté sur place,
il devient cosmographe et professeur de mathématiques a 'université de Lima.
Apres quize années passées en Amérique, il regagne I'Europe et trouve un poste
a Cadix ot il finit ses jours33.

Pendant ce temps, non seulement Ensenada est renvoyé mais, a I'usage, on
s'avise des défauts des navires construits a 'anglaise, et c’est 'indéracinable
Autrdn qui, a La Carraca, procéde aux modifications faisant advenir un
systeme hybride que 'on peut qualifier d’anglo-espagnol. Mullan est envoyé a
La Havane ou il meurt rapidement, sans avoir pu mener a bien le chantier de
la Santisima Trinidad. Dans cet apres-guerre de Sept Ans, en dépit ou a cause
de I'écrasante victoire britannique, les regards se tournent a nouveau vers des
scientifiques frangais. Le ministre Grimaldi aimerait faire venir en Espagne
Pierre Bouguer. Celui-ci envoie I'ingénieur Francois Gautier qui, avec le
San Juan Nepomuceno (70 canons), crée un nouveau type de vaisseau et devient,
apres Autrdn, le directeur général de la construction et des carénages de la flotte.
Clest lui qui est a 'origine de la création, en 1770, d’un corps d’ingénieurs
navals, dont la direction est prise en 1783 par Romero Landa qui améliore a
son tour les navires de Gautier, portant la construction navale espagnole a son
apogée avec le San Ildefonso (74 canons) lancé en 1785. Comme le fondeur de
canons Jean Maritz envoyé a Séville réformer la production de pieces dartillerie,
Gautier, resté jusquen 1781, a contribué 8 homogénéiser les matériels des deux
marines Bourbon, de maniére a leur permettre d’opérer conjointement avec
efficacité. N’avait-il pas expliqué au ministre Grimaldi que sa tiche était de
considérer les vaisseaux espagnols et frangais comme appartenant a une seule

et méme marine34?

32 DonJorgeJuan et don Antonio de Ulloa, Relacion histérica del viage a la América meridional,
2 tomes, Madrid, Antonio Marin, 1748.

33 Roger Mercier, « Les Francais en Amérique du Sud au xvii¢ siécle : la mission de ’Académie
des sciences (1735-1745) », Revue frangaise d’histoire d’outre-mer, vol. 56, n° 205,
4° trimestre 1969, p. 327-374.

34 Nos remerciements a Larrie D. Ferreiro, biographe de Pierre Bouguer et qui a attiré notre
attention sur ce point largement négligé par 'historiographie.
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L’AMBITION D’UNE MARINE BOURBON COMBINEE

Un tel effort visait a la mise sur pied d’'une marine Bourbon combinée, capable
de faire jeu égal ou presque avec la Royal Navy. Jusqu'alors, des escadres francaises
ou espagnoles avaient quelquefois pu stationner dans un port de I'allié : des
Francais 4 Cadix en 1734, des Espagnols 2 Toulon en 1744. Mais les questions
de commandement et de coordination avaient été des plus complexes a régler.
Désormais, 'objectif était d’une tout autre nature. La guerre d’'Indépendance
américaine mérite d’étre regardée sous cet angle a frais nouveaux, car aprés un
échec initial en 1779, elle a vu se multiplier des opérations communes menées
avec une efficacité certaine.

Les retrouvailles navales franco-espagnoles de 1779 ont pris la forme d’un
plan trés ambitieux, imposé par Madrid, d’entrée en force dans la Manche
avec la supériorité locale puis de débarquement en Angleterre afin de détruire
Portsmouth. Alors que Grimaldi et Choiseul ont dépensé beaucoup d’énergie
pour établir ce qu'on n’appelle pas encore une interopérabilité des matériels, ils
ne semblent pas avoir pensé a échanger des officiers et, avec eux, les codes de
signaux permettant d’opérer ensemble. Sans doute I'affaire des Malouines et la
chute de Choiseul qui en a résultée, nont-elles pas contribué a rapprocher les
deux marines. En 1779, elles ne se connaissent que fort peu et ne sont pas du
tout préparées a agir conjointement. Si toutes deux ont de réels savoir-faire, celle
de Louis XVT est déja a I'ceuvre depuis prés d’un an dans les eaux européennes
et américaines, tandis que celle de Charles III a surtout pour expérience récente
le fiasco retentissant de I'expédition d’Alger quatre ans auparavant.

Quelle ne fut pas la surprise de 'amiral d’Orvilliers, le 26 juillet 1779,
lorsqu’il découvrit que les Espagnols, enfin au rendez-vous des iles Sisargas,
ignoraient encore tout du code de signaux francais ! Le chevalier du Pavillon
et don José de Mazarredo, durent y remédier en quelques jours et composer
un code commun. Ils achevérent leur travail le 29, et du Pavillon put alors
remettre 4 'amiral espagnol, 1o exemplaires de la tactique navale francaise
et 18 tableaux des mouvements et signaux généraux traduits de frangais en
espagnol et destinés aux 16 vaisseaux et 2 frégates que Cordoba commandait
en propre dans 'escadre d’observation, les 18 autres étant mélés aux Francais
dans I'escadre dite combinée.

Faute de contacts avec les marins et de sensibilité aux choses de la mer, les
strateges diplomates de Versailles et de Madrid ont totalement négligé cette
méconnaissance réciproque des deux flottes et 1a se noue la tragédie de 1779.
En pressant les préparatifs de 'armée navale de M. d’Orvilliers a Brest, le roi
et ses ministres font embarquer des équipages dans un état sanitaire incertain
et ne permettent pas de charger tout I'avitaillement nécessaire a une longue
campagne, puis les Espagnols, que les Frangais viennent chercher, ne sont pas au



rendez-vous des iles Sisargas. Pire, ils y ont plus de deux mois de retard, pendant
lesquels les équipages francais consomment leurs provisions et sont gagnés par
la maladie. Il n’y a pas de langue commune, au propre comme au figuré, entre
les deux armées navales. Les codes de signaux francais, pourtant transmis n’ont
pas été délivrés aux vaisseaux espagnols et il faut en faire d’urgence des copies.
Le commandement espagnol est peu réactif. Lorsque ’Armada combinée se met
enfin en route, c’est dans une formation pesante qui fait alterner les vaisseaux
de chaque nation. Et il faudrait tout de suite réussir I'exploit... Mais désormais
Iépidémie de dysenterie 2 bord des navires de M. d’Orvilliers et la dégradation
de la météo marine sont plus rapides.

Inversement, d’autres opérations ultérieures, sans doute moins ambitieuses
et mieux définies, montrent qu’une réelle coopération fructueuse est possible,
en dépassant méfiances et stéréotypes nationaux. La concorde qui régne en 1781
entre Bernardo de Galvez et 'amiral de Grasse, expressément placé comme
« auxiliaire » sous les ordres des Espagnols par Louis XVI et Castries, en est
un exemple éloquent. Encore moins connu — puisque les choses se sont bien
passées — est le fait qu'a plusieurs reprises des unités frangaises se trouvent sous
les ordres d’amiraux espagnols et réciproquement. C’est le cas des 9 vaisseaux de
M. de Bausset qui appuient les 27 espagnols de M. de Cordoba pour intercepter
avec succes un convoi britannique vers le cap Saint-Vincent en aotit 1780. Lors
del'attaque de Minorque en 1782, une partie des batiments francais de Guichen
stationnés a Cadix sont engagés dans la surveillance des approches atlantiques
de Gibraltar pour prévenir I'arrivée de forces britanniques.

Le savoir-faire opérationnel acquis en commun est nécessairement une chose
fragile s’il nest pas entretenu. La Révolution francaise chasse de la Marine et
parfois du pays une partie des officiers qui ont servi dans ces forces combinées,
dans le golfe du Mexique, aux Caraibes, dans 'Atlantique, en Manche ou en
Méditerranée. Elle détruit aussi les liens a la fois dynastiques, financiers et
économiques entre les deux monarchies. Lors du retour a l'alliance francaise
voulu par Godoy en 1795-1796, il faut tout réapprendre. La continuité est du
coté des Espagnols convaincus que, face a un adversaire supérieur en nombre
et capable d’attaquer n'importe o1 avec force, il est vital de se montrer offensif.
Le comte de Floridablanca I'avait déja écrit en 1790 lorsqu’une guerre, pour
laquelle I'aide de la France fut vainement demandée, parut imminente contre la
Grande-Bretagne. Si’Espagne ne peut protéger la totalité de ses possessions ¢a
et la a travers le monde, il lui faut, avec la France, disperser les forces de la Navy
et leur imposer, en jouant de la surprise, des combats le plus loin possible de ses
bases anglaises, [a ot ses pertes seraient le plus durement ressenties et les moins
susceptibles d’étre aisément réparées. C’est ce que Mazarredo recommande au
Premier consul Bonaparte en 1800, lorsqu’il lui fait remarquer qu’apres avoir
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évincé les Britanniques de la Méditerranée de 1796 & 1798, les alliés en cessant
d’agir de concert, leur ont permis d’y revenir et de prendre 'avantage sur les
Francais partis seuls en Egypte3.

Mais C’est aussi le moment o1 la Real Armada commence a décliner et ot la
France se fait de plus en plus impérative. Mazarredo n’est pas écouté lorsqu’il
s'éleve contre les projets en direction de la Manche, la ot ennemi est le plus fort.
En 1805, Godoy impose a Gravina (pourtant choisi par Napoléon et Decres)
de suivre les décisions de Villeneuve. Si I'on regarde la flotte franco-espagnole
de Trafalgar, 'opposition entre Francais et Espagnols si souvent mise en avant
dans lhistoriographie serait sans doute & nuancer, si ce n’est & réexaminer3¢.
La césure passe entre les compétents et les autres, soit a 'intérieur de chaque
nation. Sans doute les états de service de nombre d’officiers espagnols sont-ils
plus étoftés que ceux de pas mal de subordonnés de Villeneuve. Mais I'épreuve
du feu a mis en évidence les plus valeureux des uns et des autres. Amiraux
francais et espagnols ne sont pas des inconnus les uns pour les autres depuis au
moins 1799. Il y a eu une collaboration effective a Brest, a Saint-Domingue
et plus tard aux Caraibes au printemps 1805 comme encore en juillet lors du
combat livré contre Calder au cap Finisterre. Un méme systéme de signaux
et I'intercalation des vaisseaux francais et espagnols, voulue par Napoléon,
ont favorisé la coordination tactique. Un examen attentif des journaux de
navigation de I'armée combinée montre plusieurs cas de soutien mutuel entre
batiments alliés. Nelson et ses commandants eurent affaire a forte partie. Apres
Trafalgar, Napoléon langa un ambitieux programme de constructions navales.
En 1807, un des héros espagnols de la bataille, Antonio de Escafio congut un
plan de réforme de la Real Armada. Le propos en était net : il fallait suivre en
tout 'exemple britannique. Encore fallait-il en avoir le temps...

Il y a bien eu, a partir de 1765, la mise en place incomplete d’un partenariat
a la fois naval et industriel imaginé par Choiseul et Grimaldi. Il est 4 resituer
dans le développement de liens financiers d’un c6té a 'autre des Pyrénées,
notamment autour du banquier de la Cour, Laborde, d’origine bayonnaise.
Mais il n'a pas été suivi d’effets opérationnels avant 1780-1781, faute d’habitude
de naviguer et de manceuvrer ensemble. S’il existait en France des escadres
d’évolutions depuis le milieu du siecle, elles n'étaient pas destinées a étre des
exercices interalliés. Le temps et I'idée n’en étaient pas encore advenus. Il n’en

35 Agustin Guimerd, « Naval Leadership and the “Art of War”: John Jervis and José de Mazarredo
compared (1797-1799) », dans Richard Harding & Agustin Guimera (dir.), Naval Leadership
in the Atlantic World, op. cit., p. 117-130.

36 Agustin Guimera, « Trafalgar: Myth and History », dans Richard Harding (dir.), A Great &
Glorious Victory. New Perspectives on the Battle of Trafalgar, Barnsley, Seaforth Publishing,
2008, p. 41-57.



demeure pas moins que cette alliance navale du troisieme pacte de Famille, si
incomplete fiit-elle, permit des combinaisons de flottes comparables a celles des
Anglais et des Hollandais réunis sous I'autorité de Guillaume d’Orange et de ses
successeurs entre 1688 et 1713 : d’anciens ennemis combattant ensemble, non
sans arri¢re-pensées, un adversaire commun. La différence est que les Provinces-
Unies avaient passé leur 4ge d’or tandis que ' Angleterre affirmait sa puissance,
alors que, cinquante ans plus tard, Frangais et Espagnols avaient a lutter contre
une véritable supériorité navale britannique qui, finalement, s'imposa a eux.

L’HERITAGE DE LA REAL ARMADA DES PREMIERS BOURBONS

Il ne reste plus de navires du xvirre siecle — hormis quelques épaves propres
a tenter les archéologues3” — mais le souvenir de quelques-uns des vaisseaux
espagnols de ce temps n’est pas éteint. La gigantesque Santisima Trinidad, avec
ses quatre ponts et ses 120 (voire 140) canons a fait I'objet, a partir de 2006, non
d’une réplique, mais d’une sorte d’évocation en trompe-I'ceil sur une coque de
navire marchand moderne...

En revanche, la Real Armada de Philippe V a Charles IV a apporté sa
contribution significative 4 un panthéon naval espagnol déja peuplé. Le nom de
Blas de Lezo reste lié a la défense de Carthagene lors de laquelle il périten 1741.
Ceux de Jorge Juan, de Vicente Tofifio et d’Alessandro Malaspina attestent du
lien étroit de la Real Armada avec le monde scientifique européen du temps
des Lumieres. Mais ce sont les actions d’éclat, parfois conclues par une mort
héroique, lors des guerres menées contre la Grande-Bretagne entre 1779 et
1808 qui ont rendu fameux les noms d’Antonio Gravina, de José de Mazarredo,
d’Antonio de Escano et de Cosme Damidn de Churruca, plus marquant encore
par sa destinée a la fois tragique et glorieuse. Le souvenir en domine tout le
x1x¢ siecle et au-deld, comme en témoigne la série des Episodios nacionales que
le romancier Benito Pérez Galdés commenga en 1873 par un volume intitulé
Trafalgar. La perte des restes de 'empire en 1898 raviva cette mémoire tout en
montrant combien était révolu le temps des grands desseins d’Ensenada. Par le
passé, des croiseurs ou des destroyers se sont appelés Blas de Lezo ou Gravina. Mais
I'histoire navale espagnole est aussi ancienne que riche de marins et de combats
a célébrer. Aujourd’hui encore, peu de navires de la Real Armada portent des
noms de héros du xvir* si¢cle ou du début duxix. Ce sont surtout des batiments

37 L’épave du San Telmo - vaisseau de 74 canons construit au Ferrolen 1788 et perdu sur la cdte
nord de lfle Livingston dans ’Antarctique en 1819 alors qu’il était envoyé dans le Pacifique au
Callao renforcer le dispositif naval espagnol contre les indépendantistes — a été retrouvée et
identifiée, sans que le mystére de sa disparition soit encore élucidé.
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hydrographiques qui se nomment Malaspina et Tofisio, entretenant la mémoire
de deux grandes figures de la science et spécialement de ’hydrographie espagnole.

Car le legs scientifique des officiers de marine espagnols du xvire siecle
est réellement important. C’est tout d’abord 'observatoire de Cadix, établi
en 1753 a San Fernando par Jorge Juan pour former les futurs navigateurs
a astronomie. Dans un gracieux batiment néo-classique, une trés riche
bibliothéque scientifique rassemble livres, cartes (des mers comme des cotes
espagnoles) et plans. En 1790, un autre observatoire fut créé a Madrid, mais
dévasté par les Francais lors de I'invasion de 1808. Moins visibles, on trouve
aussi, dans différents musées, les collections et les albums réalisés lors des
grandes expéditions autour de ’Amérique et dans le Pacifique.

Le Musée naval de Madrid reste la mémoire de cette Real Armada d’une
Espagne qui n'avait pas cessé d’étre une puissance aux dimensions du monde.
Depuis sa création en 1843, il abrite de riches collections : maquettes de navires,
des tableaux, une quantité impressionnante de manuscrits, dont la collection
Navarrete avec les copies de documents réalisées dans les années 1790 en vue
d’une histoire maritime de 'Espagne qui n'a jamais vu le jour38. Sur la période
postérieure a 1784, a Viso del Marqués pres de Ciudad Real, 'Archivo General
de la Marina Espafiola « Don Alvaro de Bazdn » est installé depuis 1948 dans le
palais des marquis de Santa Cruz3°.

Ses archives en témoignent ainsi que I'histoire maritime, heureuse ou non,
de ’Espagne, la Real Armada a perduré comme institution et force militaire.
Elle s'appuie, pour une part, sur les mémes arsenaux que celle des premiers
Bourbons. Au Ferrol et a Carthagene, comme chez nous a Brest et a Toulon, en
dépit des extensions et reconstructions liées a plus de trois siecles dutilisation
continue, des batiments témoignent encore aujourd’hui de I'énorme effort
réalisé au cours du xvire siecle. Au Ferrol, C'est la Puerta del Dique, cette tour-
porte aux armes des Bourbons mais aussi une partie des digues et des darses.
Ici, Cest la ville elle-méme qui est née de la Real Armada et a vécu au rythme
de ses époques glorieuses ou malheureuses. Carthagene conserve une partie de
I’enceinte dite de Charles III et reste entourée de fortifications, dont certaines
datent aussi du xvirr siecle. Le mur, la grande porte ainsi qu'une partie des
installations demeurent de I'arsenal patiemment édifié par Sebastidn Feringdn
puis Mateo Vodopich, de 1732 2 1782.

38 Voiren particulier les salles IlI, IV, V et VI, José Ignacio Gonzalez-Aller Hierro, Catalogo. Guia
del Museo Naval, 2 tomes, Madrid, 2007.

39 AnaMariaVigdn Sanchez, Guia del Archivo Museo « Don Alvaro de Bazdn »,Viso del Marqués,
1986. Il est hélas fermé faute de personnel depuis novembre 2016... Viso del Marqués est
inaccessible a qui ne dispose pas d’une voiture.



Mais il y a plus : la Real Armada a donné aI'Espagne son drapeau qu'elle-méme
tenait du roi Charles III. Depuis 'avénement de Philippe V, la bandera faisait
figurer les armes royales sur fond blanc, la couleur de la maison de Bourbon.
Mais, vu de loin sur mer ou par vent calme, des confusions étaient possibles
avec les pavillons des autres Etats des Bourbons (France et Naples)4°. Cest
pourquoi Charles III, par le décret royal du 28 mai 1785, imposa trois bandes
horizontales rouge, jaune et rouge (rojo, amarillo gualdo y rojo), celle du milieu
faisant le double en largeur et incluant les armes royales entourées du collier de
la Toison d’or et surmontées de la couronne, pour les pavillons et flammes des
navires de guerre espagnols#. Ce qui ne valait au départ que sur mer fut étendu
a terre en 1793 pour les ports de guerre et les fortifications ainsi que pour les
unités de 'armée protégeant les cotes. Ce pavillon fut souvent déployé lors des
combats contre 'envahisseur napoléonien a partir de 1808. Mais c’est en 1843
qu'il futadopté comme drapeau national et imposé a toutes les forces militaires.
Depuis cette date, hormis entre 1931 et 1939 sous la Seconde République qui
remplaca la bande inférieure rouge par une autre de couleur violette, tous les
régimes ont maintenu la rojigualda, avec ou sans les armes royales. La version
actuellement en vigueur a été adoptée le 5 octobre 1981. Elle comporte I'écu
d’Espagne entre les colonnes d’Hercule, sous la couronne. Ainsi, le pavillon des

navires de guerre est devenu le drapeau du pays.

40 Le méme décret fixa aussi le pavillon des navires de commerce avec les deux mémes couleurs
mais réparties en deux bandes horizontales (jaune, rouge, jaune [faisant le double en largeur
des autres], rouge et jaune). Il demeura en vigueur jusqu’en 1927.

41 Notons que I'année suivante, en 1786, Joseph Il dota la marine autrichienne d’un pavillon a
trois bandes horizontales, rouge, blanc, rouge, qui est, bien plus tard, devenu celui de I'Etat
autrichien en 1919. llreprenait les anciennes couleurs autrichiennes de la dynastie médiévale
des Babenberg.
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Zendn de Somodevilla (1702-1781), marqués de la Ensenada, Secretario de
Marina, Guerra, Hacienda e Indias, anonyme, huile sur toile, copie de la seconde
moitié du xvir siecle d’un original de Jacopo Amiconi (1675-1752)

Musée du Prado

MNM - inv. 420

Durant son ministére (1743-1754), Ensenada donna 4 la Real Armada un
élan extraordinaire, la dotant des moyens (arsenaux et navires) nécessaires a sa

mission, dotant ainsi de 'Espagne la troisieme marine européenne.

-2-

Portrait de Blas de Lezo (1689-1741), marqués de Ovieco, Teniente General de la
Real Armada, copie anonyme (école espagnole), huile sur toile, 1853

MNM - inv. 431

Blas de Lezo fut un des amiraux espagnols les plus importants du xvir© siecle.
Déja grievement blessé pendant la guerre de Succession d’Espagne, a la bataille
de Vélez-Milaga (1704), 2 Toulon (1706) puis lors du siege de Barcelone (1714).
A 25 ans, il avait déja perdu la jambe gauche, I'ceil gauche et la mobilité du bras
droit. Il n’en fit pas moins une splendide carriére navale, dans la course et lors de
la reconquéte d’Oran (1732). Il fut, de fait, 'aAme de la défense de Carthagene-
des-Indes contre la puissante escadre de 'amiral Vernon en 1741. Il périt a cette

occasion.

-3-

Magquette du vaisseau le Real Carlos (1766) et projet initial de la Santisima
Trinidad (1769-1805), réalisé a I'arsenal de La Carraca (Cadix), 1766-1767

MNM - inv. 546

Apres divers essais, ’Armada réussit & construire entre 1784 et 1796 une
série de vaisseaux de deux et trois ponts, qui furent tenus pour les meilleurs
de leur temps en Europe. Ce ne fut pourtant pas le cas de celui de quatre
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ponts et 114 canons, la Santisima Trinidad. Achevé 3 La Havane en 1769, il fut
bien le plus gros navire du monde en son temps mais ses qualités nautiques
étaient limitées. Il prit part aux combats du cap Espartel (1782) et du cap Saint-
Vincent (1797), avant d’étre capturé — malgré une pugnace résistance — puis
coulé a Trafalgar (1805).

-4-

Défense du Morro de La Havane, attaque britannique du 1 juillet 1762, Rafael
Monleén y Torres, huile sur toile, 1873

MNM - inv. 348

Lors du siége de La Havane (de juin a aotit 1762) les Britanniques bombardérent
séverement le fort El Morro, clef de la défense espagnole, par terre comme par
mer. Cest le bombardement du 1 juillet réalisé par 4 vaisseaux qui est représenté
ici. La forteresse — commandée par le capitaine de vaisseau Luis de Velasco, quiy
perdit la vie — résista énergiquement pendant cette période du siege.

-5-

Portrait de José Solano, premier marquis del Socorro (1726-1806), capitaine
general de la Real Armada, anonyme, huile sur toile, fin du xviir siecle

MNM - inv. 437

Lamiral Solano se distingua pendant la guerre d’Indépendance américaine en
commandant un convoi destiné 4 La Havane en 1780. Lannée suivante, son
action lors de I'attaque de Pensacola en Floride s'avéra décisive pour la prise de
cette place maritime.

-6-

Portrait de Jorge Juan (1713-1773), jefe de escuadra de la Real Armada, Rafael
Tegeo, huile sur toile, 1828

MNM - inv. 757

Jorge Juan fut un des grands marins scientifiques du xvIir® siecle.
Conjointement avec Antonio de Ulloa (1716-1795), autre figure scientifique
de ’Armada, il représenta son monarque lors de I'expédition franco-espagnole
dans la vice-royauté du Pérou de 1735 a 1742. Il est notamment l'auteur avec
Ulloa des Noticias secretas de América (1747) et de la Relacion historica del viaje a
la América meridional. .. para medir algunos grados del meridiano terrestre (1748),
qui lui valut une renommée internationale. Les deux officiers furent 'un et
I'autre membres de la Royal Society de Londres et de ’Académie royale des



sciences de Paris. Jorge Juan joua en outre un grand rdle d’'impulsion pour
les arsenaux, les académies des gardes marines, 'observatoire astronomique
de Cadix et la méthode de construction navale dite anglaise. Il fut également
envoyé en ambassade au Maroc en 1767, obtenant la paix avec le sultan.

-7-

Ordenanzas de Su Majestad para el Gobierno militar, politico y econdémico de su
Armada Naval, Madrid, Juan de Zufiga, 1748

BMN-CE56-57

Placées sous les auspices du marquis de la Ensanada, ces Ordonnances, rédigées
par un marin, Joaquin Aguirre y Oquendo, furent tres importantes pour la
bonne marche de ’Armada.

-8-

Antonio Barceld (1716-1797), teniente general de la Real Armada, anonyme,
huile sur toile s.d.

MNM - inv. 466

Barcel6, qui avait commencé modeste patron de navire acheminant le
courrier, s'éleva par son mérite jusqu’aux plus hauts rangs. Il remporta bien des
succes contre les corsaires nord-africains. Il commanda les forces légeres lors
du blocus de Gibraltar (1779-1782) et dirigea le bombardement naval d’Alger

(1783-1784).

-9-

Reconquéte d’Oran. Débarquement a Las Aguadas (29 juin 1732), d’apres un
original de Domenico Maria Sani (1690-c.1772), copie réalisée en 1994 par
Manuel Calderén, huile sur toile

MNM - inv. 4798

Ce préside espagnol sur la cote nord-africaine avait été perdu en 1708. Elle fut
reprise en 1732 par une impressionnante opération amphibie commandée par
'amiral Francisco Cornejo et, pour 'armée, le comte de Montemar, alignant
711 navires de tous types et 26 000 fantassins et cavaliers.
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-10-

Antonio Valdés y Ferndndez-Bazdn (1744-1816), Capitdn General de la Real
Armada, Secretario de Estado y del Despacho Universal de Marina, d’aprés un
original de Francisco Goya [¢.1788], copie attribuée a Rafael Tegeo, huile sur
toile, 1828

MNM -inv. 416

Pendant son ministere (1783-1795), la Real Armada parvint a son apogée,
comptant son plus grand nombre d’unités. Il se soucia des arsenaux, des
officiers et des équipages, de science et de technologie. Il faut aussi a 'origine
de nouvelles Ordonnances navales publiées en 1793 et il acheva le grand cycle

des voyages de découverte espagnols.

-11-

Portrait de José Mazarredo Salazar (1745-1812). Teniente General de la Real
Armada, Jean Frangois Marie Bellier (1745-1836), paysagiste et portraitiste de
la reine de France Marie-Antoinette, huile sur toile

MNM-inv. 351

Tenu pour le meilleur officier de 'Armada du xvir* siecle, Mazarredo est
I'exemple accompli du vrai chef de guerre 4 la mer. Ayant recu une formation
maritime, militaire et scientifique poussée, il fut un bon tacticien et un
excellent organisateur. Il se distingua particulierement lors du débarquement
d’Alger (1775) et pendant les campagnes espagnoles de la guerre d'Indépendance
américaine (1779-1783) comme chef d’état-major de I'escadre de 'amiral
Luis de Cérdoba. 11 fut chargé de la rédaction des nouvelles Ordonnances
navales (1793) qui eurent valeur d’exemple dans 'Europe du temps. Il écrivit
en outre cinq ouvrages sur la construction navale, la tactique et la navigation.
Il fut le principal artisan de la paix avec Alger (1785). Il réalisa un gros travail a
la téte de I'escadre de I'Océan, a Cadix (1797-1799) puis a Brest (1799-1801),
chargé d’une mission diplomatique auprés du Premier consul Bonaparte afin
d’améliorer la coopération entre alliés.

-12-

Bataille du cap Saint-Vincent. Le Pelayo vient en aide & la Santisima Trinidad
(14 février 1797), Antonio Brugada (1804-1863), huile sur toile, 1858

MNM-inv. 346

Ala hauteur du cap Saint-Vincent, 'amiral Jervis, avec 15 vaisseaux, surprend
les 24 batiments de I'escadre espagnole du lieutenant-général José de Cérdoba
en désordre apres une tempéte. Apres avoir coupé la ligne adverse, Jervis en



attaque le centre et prend 4 vaisseaux. Le navire amiral de Cérdoba, la Santisima
Trinidad, est sauvé de justesse par I'intervention d’autres unités espagnoles
venues 4 son secours — ce que montre le tableau de Brugada —, qui obligent les
Britanniques a se retirer.

-13-

Jorge Juan & Antonio de Ulloa, Relacidn histérica del viaje a la América
Meridional hecho de orden de S. Mag. Para medir algunos grados de meridiano
terrestre, Madrid, Antonio Main, 1748

BMN-DUPL. 144-145

Les deux marins scientifiques publiérent cet ouvrage apres 'expédition franco-
espagnole de Godin et La Condamine  la vice-royauté du Pérou (173 5-1742)
pour y mesurer la longueur d’un arc de méridien d’un degré & proximité de

Iéquateur.

-14-

Buste de Federico Gravina (1756-1806), capitaine general de la Real Armada,
Cayetano Merchi (Madrid), terre cuite, 1799

MNM-inv. 453

Gravina aussi fut un remarquable chef naval. Appartenant a la haute noblesse
napolitaine et espagnole, il fit une carriere extrémement rapide puisqu’en
seulement dix ans il passa de garde-marine a lieutenant-général, obtenant en
outre les plus grands honneurs du royaume. Mais il s'appliqua toujours a s'en
montrer digne. Habile marin et bon chef de guerre, il sut aussi s'entourer des
meilleurs officiers de son temps. Son héroisme lui valut 'admiration de ses
contemporains, notamment celle de Napoléon. II prit part aux principales
campagnes de son époque, contre Alger (1775), Minorque (1781-1782),
Gibraltar (1782), Toulon (1793-1794), Rosas (1794) et Saint-Domingue (1801).
Il fut le commandant en second de I'escadre de 'Océan (1797-1802), sous
les ordres de 'amiral Mazarredo, trés efficace a Cadix puis a Brest ot il se
lia d’amitié au fameux amiral Latouche. Nommé chef de I'escadre espagnole
pour la campagne de 1805, il fit preuve d’une grande loyauté envers I'amiral
de Villeneuve et I'alliance franco-espagnole, endurant de ce fait nombre de
frustrations professionnelles. Il se comporta brillamment a la bataille du cap
Finisterre (22 juillet), mais dut obéir et permettre la sortie de Cadix de I'escadre
combinée (19 octobre), ce qui entraina la bataille de Trafalgar (21 octobre), lors
de laquelle il regut la blessure dont il mourut 4 Cadix I'année suivante.
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-15-

Plano del Arsenal de Ferrol y astillero de Esteiro : aprobado por SM en el ano
de 1751. Proyectado y delineado por el Capitdn Ingeniero D. Joseph de la Croix,
manuscrit sur lavis coloré, 1751

AMN-E-23-38

Dans la ria du Ferrol, 'arsenal royal commence son existence en 1748,
avec une bonne situation stratégique par rapport aux routes maritimes de
I’Atlantique nord. Ses installations et la population qu’elles attiraient connurent
une vertigineuse croissance. Achevé en 1772, il comportait douze cales pour la
construction et deux bassins pour le carénage des vaisseaux. Il fut un des plus
importants arsenaux européens du temps des Lumiéres, par ses dimensions
comme par ses installations qui suscitaient I'admiration des voyageurs. Dans la
seconde moitié du siecle, on y construisit 45 vaisseaux — dont § trois-ponts — et
33 frégates.

-16-

Plano del arsenal de La Carraca levantado, delineado y sondado por el Teniente de
Fragata D. Gregorio Vidal, anio de 1779, manuscrit sur lavis coloré, 1779

AMN-P-2F-6

Les travaux de construction de 'arsenal de La Carraca a Cadix commencerent
en 1717, a linitiative de I'intendant José Patifio, futur secrétaire de la
Marine (1726-1736). Cadix avait une situation privilégiée sur les routes
atlantiques et pour la défense de 'empire espagnol : téte du commerce avec
I’Amérique et les Philippines, si¢ge de la premiére Académie des gardes-marine
et future localisation de I'Observatoire de I’Armada. A partir des années 1740,
ce fut presque exclusivement un centre de réparations et de maintenance des
escadres. On y trouvait en outre un magasin d’artillerie et une fabrique de
cordages, de voiles et d’autres équipements. On y comptait sept cales et trois
bassins de carénage. Le chantier ne construisit que peu de navires au cours du
siecle.

-17-

Plano de la ciudad, arsenal y puerto de Cartagena/ nuevamente sondeado y
corregido en el afio 1779 por el comisario provincial de artilleria D. Francisco
Xavier Rovira con asistencia de Nicolds Berlinguero, delineador de la Escuela de
Navegacién y D. Juan Yllescas, segundo maestro de la misma escuela, manuscrit
sur lavis coloré, 1779

AMN-E-43-13



Carthagene fut la base de 'escadre des galéres jusqu’a la disparition de celle-ci
en 1748. Les travaux du nouvel arsenal n’y commencérent qu'en 1731. A partir
de 1749, celui-ci, avec tout 'appui du marquis de la Ensenada, connut un
important développement : darses, ateliers, magasins, corderie, parc dartillerie,
chantier de construction. Petit, I'arsenal était bien organisé, remplissant
ainsi efficacement sa fonction de base pour I'escadre de la Méditerranée. Les
premiéres constructions de navires débutérent dans les années 1750, avec
surtout des chébecs, une spécialité locale : de petits batiments, avec rames et
voiles, tres utiles pour les gardes-cotes, le courrier et la course. En 1759 furent
mis en service les deux bassins de carénage, les premiers existant en Espagne
et dans toute la Méditerranée. On les dota ensuite d’'une machine a vapeur
Newcomen, véritable innovation technologique. Elle fut construite par le
marin et scientifique Jorge Juan mais ne fonctionna qu'en 1773, aprés sa mort.
Carthagene fut donc le premier arsenal européen a bénéficier d’un tel dispositif,
ce qui fut ultérieurement le cas du Ferrol et de Cadix.

-18-

Magquette d'arsenal du vaisseau la Santa Ana (1784-1817)

MNM-inv. 923

Ce navire a trois-ponts et 112 canons construit au Ferrol en 1784, sur les plans
de l'ingénieur José Romero Landa, fut la synthese des systémes de construction
navale antérieurs. Sept autres vaisseaux de la méme classe furent mis a flot entre
1784 et 1794 et tenus comme les meilleurs de leur temps.

Plan du vaisseau la Santa Ana
MNM-PB-7

-20-

Maquette de frégate espagnole de 40 canons, xviire siecle

MNM-4873

LEspagne construisit un nombre de frégates plus réduit, celles-ci étant en
outre d’'une moindre puissance de feu que la Grande-Bretagne et la France, ce
qui impliqua pour elle de nets désavantages stratégiques et tactiques.
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-21-

Magquette de canon espagnol du systéme Rovira, xviir siecle

MNM-inv. 1603

Pour contrecarrer la capacité de destruction des caronades britanniques,
I’Armada chargea le commissaire général de I'artillerie Francisco Javier Rovira
de concevoir une série d’obusiers en bronze, essayés dés 178 et produits en petit
nombre. Ils envoyaient en tir direct — avec plus de sécurité que les caronades — des
projectiles pleins ou creux et de la mitraille. Ils équipaient les vaisseaux espagnols
a Trafalgar mais, jusqu’a présent, personne n'a étudié ce qu’ils y donnerent.

-22-

Habitacle de navire pour compas de chambre, xviire siecle
MNM-459
De tels habitacles étaient installés dans la chambre de 'amiral ou du capitaine

du vaisseau et lui permettaient de vérifier le cap sans avoir & monter sur le pont.

-23-

Sextant espagnol, Baleato, Ferrol, fin du xvir* siecle
MNM-1264

-24-

La frégate de Blas de Lezo combattant le Stanhope, anonyme de I'école espagnole,
huile sur toile, vers 1710

MNM-inv. 436

Blas de Lezo prend en tir d’enfilade la poupe de son adversaire, le contraignant
a amener son pavillon. Le peintre a toutefois donné aux deux navires des
caractéristiques qui sont davantage celles de la seconde moitié du xvir® siecle que
de son début.

-25-

Bataille de Trafalgar. Vue générale (21 octobre 1805), Rafael Monledn y Torres
(1853-1900), huile sur toile, 1870

MNM-inv. 424

Sont représentésici les débuts de la bataille, lorsque le HMS Royal Sovereign, vaisseau
amiral de Collingwood, coupe la ligne alliée entre la Santa Ana et le Fougueux, leur

causant d’importants dommages dés sa premiere bordée. On voit au premier plan



des navires alliés sous le vent. Dans ces peintures navales du xrx® siécle s'unissent
T'histoire, le mythe et aussi la construction d’un sentiment national espagnol.

-26-

Ordenanzas generales de la Armada Naval sobre la gobernacion militar y marinera
de la Armada en general, y uso de sus fuerzas en la mar, Madrid, chez la veuve de
D. Joaquin Ibarra, 1793, 2 volumes

BMN-1194-1195

Rassemblées par 'amiral Mazarredo et un groupe d’officiers, ces ordonnances
furent considérées comme étant au nombre des meilleures d’Europe et resterent

en usage jusqu’a la fin du xx¢ siecle.

-27-

La Santisima Trinidad, huile sur toile, 1803

MNM-inv. 425

Cette peinture était accrochée dans la chambre du vaisseau la Santisima
Trinidad et fut récupérée par un officier britannique alors que le batiment érait
sur le point de couler, aprés la bataille de Trafalgar lors de laquelle il avait recu
de la mitraille dont on voit 'impact dans I'angle inférieur gauche. Lamiral
Collingwood la remit 4 Francisco J. de Uriarte, brigadier de la Real Armada et
commandant du batiment, blessé et prisonnier de guerre a Gibraltar.

-28-

Plano y vista del Puerto y Bahia de Cddiz, ejecutado por D. Mariano Calvo y
Pereyra. Madyid, 6 de enero de 1839, manuscrit aquarellé
AMN-E-52-40

-29-

Jorge Juan, Compendio de Navegacién para el uso de los cavalleros guardias

marinas, Cadix, Academia de los mismos cavalleros, 1757
BMN-616

-30-

Erui d’instrument astronomique de Tobias Volckmer, 1596
MNM-1223
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-31-

Niveau géodésique, xvin© siecle

MNM-787

Cest celui qu'utilisa Jorge Juan lors de 'expédition scientifique au Pérou entre
1735 et 1744.

-32-

Horloge de poche pour déterminer la longitude, vers 1788

MNM-1276

Elle fut achetée a Londres, ainsi que d’autres instruments, pour les corvettes
Descubierta et Atrevida qui devaient partir outre-mer. Mais en septembre 1788,
elle fut cédée par Alejandro Malaspina a Cosme Churruca désormais chargé de
la campagne de reconnaissance du détroit de Magellan.

-33-

Arte de fabricar reales, de José Antonio de Gaztarneta, 1688

AMN-1280

Gaztaneta fut la figure la plus éminente de la construction navale tout au
long du premier tiers du xvirr siécle. Son manuscrit a été déposé par Enrique
de Areilza y Churruca, actuel comte de Motrico.
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