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PRÉSENTATION

Jean-Pierre Poussou

La gestion et la prévention du risque sont devenues depuis une dizaine 
d’années une des dimensions majeures des préoccupations de nos sociétés 
occidentales. Largement issues de la médiatisation des accidents importants 
– ou insolites – et des catastrophes surtout naturelles, mais pas seulement, 
telles les marées noires, elles n’ont cessé de prendre de l’ampleur, recoupant 
la crainte du dérèglement climatique, et aboutissant à l’utilisation tous 
azimuts du principe de précaution. Nous sommes ainsi largement devenus, 
en Europe occidentale, et notamment en France, des sociétés d’assurance et 
de précaution avec pour but, sinon de faire totalement disparaître le risque – 
encore que certains commentaires y font penser –, du moins d’en diminuer la 
place et l’importance.

Or, s’il est un domaine où le risque reste aujourd’hui quotidien, c’est bien 
celui des activités maritimes, où les risques de naufrage, d’échouage, de 
pollution restent permanents, même si, en ce qui concerne les équipages – et 
même les navires – nous sommes loin des conditions d’autrefois où le risque 
de mort était omniprésent. La mer, certes, tuait beaucoup moins directement 
qu’on ne pourrait le croire, mais les conditions de vie à bord des navires étaient 
si rudes que toute traversée océanique, tout voyage au long cours, entraînaient 
des pourcentages de mortalité considérables : souvent un cinquième des 
équipages, comme l’avait calculé Jean Meyer. Par comparaison, les naufrages 
étaient beaucoup moins importants, nettement inférieurs à  .

Il reste que, même pour la pêche, le retour n’était jamais assuré : un 
grain pouvait toujours se lever et amener la disparition du navire et (ou) 
de l’équipage, semant la désolation au port d’embarquement. Et l’on sait 
que malheureusement ce risque existe toujours aujourd’hui, de manière 
dramatique.
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Il a donc fallu s’efforcer de gérer les risques liés à la vie maritime, ce qui, de 
manière finalement surprenante, n’a guère été l’objet des études historiques, 
même si Jean Meyer et Alain Cabantous ont attiré notre attention sur la vie 
fragile des marins et officiers dans les Temps modernes, tout particulièrement 
aux époques de guerre. D’où l’intérêt de l’article fondateur de Mathias 
Tranchant qui ouvre ce numéro : « La gestion du risque chez les sociétés 
littorales du Ponant (xie-xvie siècles) : première approche d’une histoire à 
construire ».

En fait, l’ensemble de ce numéro  a été construit autour du séminaire 
qu’il a mis en place, à ce sujet, en  à l’université de la Rochelle. La 
direction de la Revue d’Histoire Maritime est particulièrement heureuse de 
publier les interventions à ce premier séminaire, dont le thème dominant a 
été : « La sécurisation des accès aux ports en Europe atlantique (xiiie – début 
xvie siècles) ». Non seulement Mathias Tranchant a construit l’ensemble du 
numéro, mais encore le Séminaire d’Histoire Économique Maritime (Ports et 
littoraux de l’Europe atlantique au Moyen Âge) a participé de manière décisive 
à son financement. Nous en remercions très vivement Mathias Tranchant et 
nous tenons à lui en manifester notre vive gratitude.

Le numéro commence donc par un article fondateur sur l’histoire de la 
gestion du risque chez les sociétés littorales du Ponant du milieu du Moyen 
Âge à la fin du xvie siècle. Soit un ensemble de dix articles, contributions à ce 
séminaire dont les caractéristiques sont les suivantes :

– ils concernent surtout l’époque médiévale mais abordent le xvie siècle, 
cependant que la contribution de Jacques Péret sur la sécurisation de 
l’estuaire de la Gironde va du xvie au xviiie siècle, tout comme celle de 
Xavier Labat Saint Vincent sur les fortifications du Grand Port de l’île 
de Malte ;

– la sécurisation de l’accès aux ports du littoral du Ponant doit être 
entendue de deux manières : les conditions normales d’accès ; la 
présentation de leur usage, maîtrise et possession contre un ennemi 
éventuel. On soulignera à cet égard l’importance de l’approche 
militaire.

C’est cette approche liée à la guerre que nous retrouvons dans le second 
article des Varia, celui de Guido Candiani : « Stratégie et diplomatie 
vénitiennes : navires anglo-hollandais et blocus des Dardanelles - ». 
Au contraire, même si la guerre est présente, c’est à une étude commerciale 
que procède essentiellement Édouard Delobette à propos des « trois âges du 
négoce havrais (-) », cependant qu’avec Michel Vergé-Franceschi 
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réapparaît, après un numéro spécial sur la construction navale, l’arsenal de 
Toulon.

Comme de coutume, ce numéro compte une partie chronique très 
informative puisque l’on y trouve la présentation du projet Navigocorpus, un 
bilan rapide du colloque du GIS d’Histoire Maritime tenu à Lorient du  au 
 novembre  (le numéro double - à paraître fin  sera consacré 
à la publication des Actes de ce colloque), la présentation des séminaires 
d’Histoire Maritime de l’Université de la Rochelle, celle des axes de recherche 
des Universités de Bretagne-Sud et de Caen, la présentation du séminaire-
colloque de Lorient sur les petits ports, le programme des Mardis de la Mer 
de l’Institut Catholique de Paris et, enfin, une nouvelle liste des travaux de 
master et de doctorat d’histoire maritime, soutenus dans nos universités 
(essentiellement depuis ).

Il s’y ajoute des comptes rendus et une position de thèse.
L’ensemble donne une bonne idée de l’activité soutenue de l’histoire 

maritime française, notamment grâce à G. Le Bouëdec, A. Zysberg, 
M. Tranchant ; on y verra également les réussites du GIS d’Histoire Maritime 
que préside et anime G. Le Bouëdec. Nous ne pouvons que nous en réjouir et 
en féliciter les divers responsables.
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